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Chceme-li, aby se nase kolejisté co nejvice bliZilo realité, musime pii jeho navrhu co mozna nejvice vychazet ze skutecné krajiny a ze skuteéného
provozu na Zeleznici. Modelovanou krajinu pak nesmime oSidit o nic z jejich prirodnich zakonitosti. Jediné pak bude nase usili odménéno
presvédéivym vysledkem - pii pohledu na podobné folografie klast otazku: jedna se o model, nebo skutecnost ..?
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Provoz na kazdém modelovém kolejisti okoreni manipulaéni jizdy nakladnich souprav na vieékovych tratich primyslovych zavodti. Nejlépe zde vZdy
vyniknou ucelené soupravy nakladnich vozu opatiené odpovidajicim nakladem a patinou. Pii projektovani je vsak tieba vZdy poéitat s dostateénym
prostorem a patiicnou délkou manipulacnich koleji tak, abychom dosahli presvédéivého vysledku. | sebemensi viecku totiz nemizeme chapat

jako vypinéni ,hluchého* mista na kolejisti, ale jako samostatny provozni celek se vSemi naleZitostmi.
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VaZeni ctenari.

JiZ podruhé se v rozmezi tii let setkdvame nad publikaci Plany kolejist. Vas nebyvaly a dlouhotrvajici zdjem o ni byl pro nds impulsem k vytvofeni
daldiho dilu, ktery na predchazejici publikaci voiné navazuje. Témér dvojnasobny rozsah ndm umoznif uverejnit daleko vétsi pocet nejriiznéjsich plant,
kreseb i fotografii. Podobné jako v sesité z roku 2001 i zde naleznete nejprve schémalta téch nejjednodussich kolejist, plany kolejist’ stfedné velkych,
vhodnych do domécich podminek, a2 po rozsahla kolejisté, pro jejichZ realizaci jiZ potfebujeme samostatnou mistnost. Shodné rovnéZ k vétsine
kolejist’ piinasime trojrozmérny pohled, ktery vam umozni rychlejsf orientaci a nazornou predstavu o celkové ndrocnosti. Ke kaZdému planu je zdroveri
pripojen text se strucnou charakleristikou a orientacni rozméry pro velikosti N, TT a HO. Pfipominame, Ze rozméry jsou v tomto pfipadé opravdu
pouze orientadni, nebot’ vZdy zéleZi na druhu pouZitého kolejiva, polomeéru pouzitych obloukt apod.

Nové jsme do této publikace zahmuli i nékolik Uspésné realizovanych projektii americkych modelafd. Ty jiZ po fadu let patii ke svetové spicce
ve stavbé skutecnd modelovych kolejist, a tak se pfimo nabizi srovnani evropské a americké ,Skoly” Zeleznicnich modeldrd. Zamérné jsme naopak jiz
vypustili informace o modelafskych velikostech, druzich kolejiva na nasem trhu, plény stanic a vyhyben a nakresy Zeleznicnich staveb. Tyto informace
najdete v Planech kolejist' z roku 2001, které jsou stale v prodeji.

Vérime, Ze velkym pomocnikem pii rozhodovani, jak by Vase kolejisté mohlo vypadat, budou i celostrankove fotografie ze spickové zpracovaného
kolejisté z oblasti némeckého Cemého lesa. Krajina i architektura je zde logicky velmi pfibuzna, a lak Ize nékteré naméty bez obav zakomponovat
i do kolejist' s Ceskym namétem.

Radi bychom, aby se tato publikace stala pomocnikem a radeem pii realizaci Vaseho uslechtilého zameru - stavby modelového kolejiste. Preneste
se tedy do romantického svéta modelovych Zeleznic a nechte se inspirovat nékterym z uvefejnenych namétu.

lvan Benetka
autor
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1. | malé kolejisté poteési

Zejména ten, kdo se chysta postavit své prvni ko-
lejiste, by mel peclivé zvazit sveé moznosti. Nejvice
zkusenosti, pochopitelné, ziska az pfi samotneé stav-
bé, a proto je dobré pro zacatek naplanovat kolejis-
té spise skromnéjsi, zejmena co se tyce jeho pro-
storu. Idealni pro takowvy zacdatek muize byt kolejisté
z naseho prvniho planu. Je koncipovano tak, aby-
chom si na ném procvicili zakladni modelarske do-
vednosti a seznamili se s riznymi pracovnimi postu-
py. Pritom obsahuje vsechna mo-

rozchodnou drahu, ktera je vedena kolejovou split-
kou po kamennem viaduktu a ukonéena v koncovem
nadrazi, skrytem pod terénem. Cela situace je dob-
fe patrna z nacrtku,

| takio pojate kolejisté plsobi realistickym a ve-
rohodnym dojmem zejmeéna proto, ze je zde velky
prostor vénovan krajing a pocet budov je omezen na
nezbytne minimum.

delafsky vdécna temata, jako jsou
tunely, most, viecka, skaly, nadra-
zi apod. Ani provoz na takovemto
malem kolejisti nemusi byt nezaji-
mavy, nebot nezanedbatelna cast
traté je vedena skryté pod teré-
nem, coz umoznuje prodlevu &i
vymenu  viakowych  souprav.
Narocnejsi moedelari pak mohou
do prostoru nadrazi zaustit | Uzko-
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2. Rozsifujeme
zakiacni oval

Uvedené aplikace jsou namétem pro ty, jez doma na stole ¢i zakladove desce
rozsifuji zakladni kolejovy oval. Véechny naméty jsou koncipovany v roviné a slouzi
pro jednoduchou zabavu nejmensich uZivatell a zacinajicich modelar. Na tako-
vychto tratich mlizeme rovnéz provadét i prvni testy Zeleznicnich vozidel, zatézove
zkousky a podobné, zatim vaak pouze bez vyskového prevyseni. Zakladni rozméry
/zdy zaviseji na druhu a geometrii pouziteho kolejiva.
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3. Jednoducha kolejisté v rovine

Takeé tyto naméty jsou koncipovany v roving a uspokoji zejmena ty, ktefi touzi po velkém mnoz-
stvi koleji na testovacich ovalech. Prostor pro znazomeéni krajiny je zde pouze minimalni, podobné
jako moznosti modelového provozu.
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4. Jednoducha
kolejisté v terénu

Toto kolejisté je jas-
~m pfikladem toho, jak citlivé

z=sareni kolejisté do realisticky
~hlizejici krajiny zméni jeho vzhled

« nepoznani. | toto kolejisté je pritom kon-
~oovano celé v roving, coz znamena, ze veske-
olejivo mize byt pripevnéno primo k zakladove

Samotna krajina a terén se zvedaji pouze nad

cni trati. (Toto reseni vsak pfi navrhovani modelovych

~=jist nedoporuéujeme.) Koncové nadrazi a mala zeleznicni viecka
cohacuji provoz na jinak klasickém Zelezniénim ovalu. Idealni pro
«==chny zacinajici modelafe nebo jako male kolejisté pro vystawvy. Pri dobrem
~vizdnuti prirodnich scenérii i takovy nameét urcité zaujme.

Provoz vlaki je realizovan v podstaté pouze na viditelnych Osecich traté,

~=bof kratky Gsek v tunelu neumoznuje umistit skryté nadrazi. Zajimavym prvkem m 200 x 110
= zde silnice thlopficné protinajici kolejisté, ktera zde alespon opticky navazuje
D s okolnim svétem mimo krajinu definovanou rozméry kolgjisté. Osazeni m 150 x 85

s imi stavbami a s budovou kamenolomu, ktery na tomto misté pusobi pomémeé
; : ! 11
w=rohodnym dojmem. m 5x 65

//",
W/ 3 e‘%
R Tt S ‘”‘u

. ~
B . i 50 58 N




Plany
Pro naroc







[TJ]2a0 x 120  [i] 180 x 90 7135 x 65

Také toto kolejisté kopiruje predchozi naméty jednoduchych kolejovych ovalll. Zpestreno je nadrazim v oblouku se tremi
nakladovymi kusymi kolejemi a nakladni vieckou. Pivodné bylo navrzeno pro modelovou velikost Z, cemuz je take poplatna
uréita jednoduchost tohoto namétu. V provozu se patmé nejlépe osvedéi kratsi regionalni soupravy osobnich vlakl a smisena
doprava nakladni. Stridani souprav umoznuje vyhybna, tradicne skryta v tunelu.

A

Rovnéz tento namét byl pivodné zpracovan pro velikost Z, i kdyz jej lze pouzit i pro dalsi méfitka. Uspokoji zejména ty,

6 H r u d igt é jez se _re'a_di kochaji jizdou_vlakﬂ. Dominantami jsou_zde opét iglgzniér?i stanice v obloulku 5 rczvét\fehjrm \:rle(:kovgrm provozem,

™ ohytna étvrf mensiho mésta a tovarni areal s vieckou. Stridani viaku je mozné provadét ve skrytem nadrazi, jehoz stanicni
koleje jsou dostateéné dlouhé pro zde provozované soupravy osobnich a nakladnich vlakd.

[TJ210x1a0 [ijd1eox 105 [T}l 120 x 80



y 48 Pl'lflmyslovfl zona [Tlza0x 135 [Ej1sox100 [[[H135x70
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Hlavni jednokelejna trat v kopcovitem terenu je nametem kolgjisté Gislo 8. Krajing je zde vénovan znacny prostor,
a tak je tento namet vhodny pro véechny, ktefi obdivuji jizdu viakl rozmanitou pfirodou. Pro osobni dopravu je v horni casti
kolejisté zfizena mala zastavka, nakladni dopravé jsou urceny tri kuse koleje ve stanici. Vyménu viakl lze provozovat
ve skrytém nadrazi, Zde navrzené reseni je pomerneé slozite, sikovny modelar navrhne jisté i jiné zplsoby.

[T 240 x 150

Exd 170 x 110
[N 135 x80
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[l] 240 x 145

A == f\g\ﬂ_\ﬁc il 170 x 105

135 X 75

9. Pristav

Namétem tohota kolejisté se stal rozsahly komplex ficniho pristavu s prekladistém. Provozovana je tu wvyhradné nakladni doprava, coz znamena, ze na sve si
prijdou zejména milovnici posunu a pomalych manipulacnich jizd. Daldi provozni moznosti poskytuje viecka mistnich mraziren, kam zajizdeji ucelene soupravy
chladirenskych vozl, a mensi areal skladisté olejovych produktl, k némuz jsou rovné? zaustény dve kuse koleje

Oblibeny namét koncové osobni stanice. Pro véechny, kiefi se ani ve stisnénych podminkach

1 o. Hluvni nﬁdruii nechtéji vzdat provozu dlouhych souprav osobnich viaka a rychlikiu. Viaky wyjizdéji z haly nadrazi

za kulisu do odstavného nadrazi, které navic umozni | prepfazeni lokomotivy, |dealni take pro soupravy

s fidicimi vozy, jejichz provoz u nas zatim neni temer znam. Samostatné koleje jsou
m 350 x 175 m 265 x 130 D 200 x 95 wyhrazeny doprave nakladni, obsluhujici prumyslovou zonu uvniti kolejisté.
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11. Zelezniéni vzel [TJ29s x 1a5 [rd220x 110 )] 160 x 80
e R B TR, - :

4

Obdobné téma koncove osobni stanice, ovsem v ponékud jiné podobé. Osobni viaky a rychliky v hale
nadrazi konéi pouze jako". Ve skutecnosti je jim diky skrytym kolejim umoznéno pokracovat v jizdé po
ovalu, pficemz v jeho skryté casti jsou planovany rozvétvene sefadisté a odstavné koleje. Tento namét byl
plivodné uvazovan pro modelovou velikost Z, z ¢ehoz opét vyplyva urcité zjednoduseni, kieré je patrme
u depa a nakladovych koleji. Zejmena tato sekce by si zaslouzila vérohodnéjsi zpracovani, stejné jako mesto
nad nadrazim. Presto se vsak jedna o zajimavy napad, ktery muze poslouzit jako namét pro atraktivni kole-
jiste.

L[] 295 x 145

12. Nakiacdove T\
nadrazi A

=z fieniho pistavu se vraci jesté jednou v ponékud pozménéné podobé. Reka zde jiz nezaujima dominantni plochu, i kdyz také zde se necbejdeme bez portalovych
=~ 2 dlouhych wykladkowych kaleji. Dvé nakladova nadrazi pojmou dostatek nakladnich wozl pro neomezené moznosti viakotvorby, manipulaénich jizd a posund.
2 je také mistni osobni doprava, na kterou je pamatovano wwysenym nastupistém pobliz lokomotiviino depa. Stfidani souprav opét umoziuje skryté nadrazi.

an.
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13. Viakotvorné stenice [T]22s x 130 [gd2a5x 135 [/} 260 x 100

Tento namét je urden predevsim ,enkarim”, kterym umozni provozovat dlouhe soupravy na-
kladnich viakd, kochat se jejich jizdou v krajing, jakoz i sefazovat nakladni viaky v razsahlé konco-
vé stanici s nékolika vieékami k primyslovym zavodim. Odtud take vyjizdéji osobni viaky regionalni
dopravy, které podobné jako viechny ostatni soupravy po projeti viditelnych tratovych useku zmi-
zi v tunelu. Zde je rozsahlé odstavné nadrazi a také kolejova smycka, ktera vlakum umozni jizdu
zpét do wychozi stanice.

14. Koncové stanice [Tl2es x 135 [Eijd220x100 [[W155x 75

Obdobny zamér prinasi i tento planek.
| zde se jedna o koncovou stanici na jedno-
kolejné trati s nékolika vieckami k primyslo-
vym zavodim. Hiavni trat je zde vsak svede-
na pod nadrazi a pozdéiji takeé do tunelu, kde
je opét pripraveno odstavneé nadrazi a vratna
smycka, ktera nam projizdéjici soupravy vra-
ci zpatky do hry. Pfednosti jsou opét neome-
zené moznosti posunu, sefazovani viakd i je-
jich pomérné dlouha jizda krajinou.

16
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15. ,,Falesnou” dvoukolejkou do prirody

=lavni dvoukolejna trat v kopcovité
= ~omate krajiné je nosnym tématem
—roto kolejisté, | kdyz zde o pravou
woukolejku nejde. Trat je totiz ve skry-
=7 usecich na svych obou kancich
_=oncena wvratnymi smyckami. Jizdu
u v krajiné si zde ale vychutname
syvtosti, nameét je vhodny rovnéz pro
dvadéci kolejisté. Provozovana je
doprava jak osobni, tak nakladni,
vcnlikove soupravy stanici pouze
zdéji a wyckavaji na odstavnych
Jich ve skrytych castech.
Velké moznosti nam dava ztvarnéni
-~ rody - skalnich masivl, lest a boha-
“=n vodnich tok( véetné prehrady.
<2yz se to na prvni pohled nezda,
=z zaci tohoto kolejisté doporucujeme
ccuze zkudenym modelarim. Stavba
‘0tz pomerné narocna zejmena ve
/ch usecich, kde musime dbat na

=ximalni preciznost v pokladce koleii.
Zrunym ofiskem bude volba vhodneho
=chnického zabezpeceni pro plynuly
= oezkolizni provoz ve skrytych Use-

Pravoz na kolejisti mizeme oboha-
= napfiklad dalsim rozvétvenim viecky
=ve casti kolejisté nebo zfizenim
~z'2 zastavky pro regionalni osobni
~oravu, obsluhuijici vesnici v centralni
kolejisté. Podobné lze upravit
—=lkavé wytvarné pojeti krajiny. Silnice
=oupajici v serpentinach do kopce
v tomto pfipade nutna. Mnohem
=cnéjsi by zde mohla byt vérohod-
= osazena zricenina hradu, rozhledna
= podobné. Take perspektivné se
—ensujici stromy v pozadi umocni
- 2ubku tohoto kolejiste.

I

[[J3eox200 [gj270x150 [[f180 x 115
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16. Dvé koncova nacdrazi

Traté odnekud nekam - tak lze nazvat tento navrh. Vedlejsi jednokolejna

trat zagina nadrazim v Udoli a $plha se kopcovitym terénem do horni koncove /(-.____—""_ ———
£l stanice, kde se nachazi malé depo a skladisté. Zajimavé vedena trat nam
il umozni sledovat jizdu viaku lesnatou krajinou, coz mozna nékiere modelare A

chodné zeleznici. Zaroven doporucujeme nékterou z hlavnich koleji libovolného
nadrazi neukoncovat zarazkou, tak aby vznikl dojem, ze tento tratowvy Usek tu B
neni sam o sobe, ale ma dalsi spojeni se svétem.

[370x 160 [gd280x 120 [ 210 x 90




17. Posunujeme pro radost [[Mzoxis [Eaoxss  [Hiooxes

= ze série jednoduchych kolejisf pro méné naroéné. Vieckové provozy nam umozni libovolné provadény posun dle aktualnich potreb, zatimco osobni dopravu
=hké motorové viaky. Koleje ukryté v tunelu nam pomohou pii stiidani nebo odstaveni souprav. Jednoduchy terén by mél zvladnout i zacinajici nebo ménée
y modelar.

18. Modelaiska kliasika -

T=m2f Klasicky namét pro modelove kolejisté. Hlavni traf opisuje oval, 1
= skryty tunelem, z nadrazi vwychazi lokalni trat Splhajici po uboci kopce

cne fesena zeleznicni stanice, do ktere je zalsténa jak vlecka ke skladisti
zeleniny, tak viecka ke skladisti ropnych produktd. Take zde je stiidani 0,0
.« feseno tradiéné wyhybnou v tunelu, coz umoznuje pomeémeé pestry
vy smiseny provoz. B

CJ2e0x120 [ij175 x 90 I} 120 x 65 —
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19. Horni Dolni [Tl2e5x 120 [ERd17sx90  [[J 120 x 65

Vedlejsi jednokolejna traf se stala namétem tohoto kolgjisté, jez lze koncipovat také jako Uzkorozchodku. Trat tvori zdeformovany oval, ktery umoznuje jizdu
viaki stale dokola. Ve skryté casti je opét planovana wyhybna, v hornim nadrazi mizeme misto skladisté zfidit male depo, misto vesnickych domki se mozna bude
uprostied kolejisté lépe vyjimat maly, opustény kamenolom nebo rybnik. Modelovy provoz mizeme pomémeé snadno znazormit jizdou osobnich viakl pouze z dolniho
do homiho nadrazi (smér C) a zpét neba jizdou viaki do skrytého nadrazi, kde budou na éas odstaveny. Moznosti feSeni se nabizi mnoho.

20. Jezdite radi? [Tssox2a0 [Rd29sx175 [l 220 x 130

T - D

e e e

50 B Idealni kolejisté pro velikost N a pro ty, ktefi se radi nechaji unest jizdou viaku krajinou.
Nametem je tu opét falesna dvoukolejna trat, tedy vlastné deformovany oval s vratnymi smyckami
na koncich. Ty ve skrytych Usecich umoznuiji stiidani dostatecného poctu souprav, nejsme tudiz
odkazani na pouhé krouzeni jednoho viaku po ,zavodnim okruhu”. Vedeni traté pfitom umoziuje
provoz libovolnych viakd, od exprest a rychlikll az po nakladni nebo osobni viaky mistni drahy.
Jeji koncove nadrazi se nachazi v levém hormim rohu a zaustény jsou do neho hned dvé viecky.
Vlecka pily a kratsi kolej k silu. Lokalni trat je po projeti znacne casti kolejiste zausténa do hlavni
A traté v blizkosti viezdu do odstavného nadrazi. Takze, pokud mate dostatek mista, proc ne?




21. Promysliovéa zeleznic@ [rjzaox120

=1
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kid 160 x 90
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23. Po vodé i po zeleznici

[[[] 250 x 140

Eid 170 x 100

]

Nasledujici planky pfinaseji ne-
kolik navrhil jednoduchych kolejist
primyslovych zeleznic. Dominantni
je zde nakladni doprava, na sve si
tudiz prijdou zejména wvyznavaci
posunu a razeni viakd.

Kolejisté tvorfi jednoduchy oval
5 nékolika promyslovymi vieckami,
které jsou zaustény do naklado-
veho nadrazi. To mize poslouzit
jak k odstavovani jednotlivych
zelezniénich vozl a jejich posunu
do pfisludnych zavod( a skladist, tak
jako viakotvorna stanice. Ve skryte
casti mizeme umistit dalsi koleje,
které nam umozni stfidani jednotli-
wych viakl, Kolejisté je skoupé na
krajinu, o to vic zde wyuzijeme budo-
vy nejriznéjsich vyrobnich zavodd
a sklad. | zde ovsem plati, ze mene
je nékdy vice.

100 [[N125x7s

Téma mensiho ficniho pristavu
se nam jesté opakuje v dalsich
obménach. Riéni tok je tentokrat
umistén v podélné ose kolgjisté,
oz umoznuje znazornit nakladku a
vykladku zbozi na obou bfezich.
Vyhodou je rovnéz moznost neza-
vislého posunu na obou naklado-
wych nadrazich. Hormnim nadrazim
navic prochazeji dvé koleje hlavni
trate, ktere pfipominaji napojeni
tohoto pristavu na zeleznicni sit.
V pfipadé pozdéjsiho rozsireni je
zde mozna navaznost na dalsi
kolejisté ¢i modulové segmenty.

| 125 x 70

Dalsi alternativu s wyuzitim vod-
ni cesty nabizi tento navrh. Vodni
plocha je zde jiz zastoupena pouze
castecné, fiéni pristav tu pouze
zpestruje jinak nevyrazné okoli.
Ve je totiz podrizeno Zeleznicnim
vleékam a manipulacnim kolejim,
coz opét umoZnuje pomémeé zaji-
mavy posun, ale take nic vic.

7 21



_ ) {175 x 95
24. Romantika lesni zeleznice 265 x 145

Téma lesni Zeleznice zde jiz bylo nékolikrat zminéno. Tentokrate je zpracovano wyhradné pro tuto oblast, cemuz je podfizena take celkova koncepce projekiu.

|dealni je proto planovat toto kolejisté pro velikost HOe nebo Oe.
Téma je jednoduché. Z tdoli stoupa klikatici se trat do horni koncové stanice, kde se rovnéz nachazi kratka odbocka k mistni pile. V dolni stanici je umisténo

malé depo a zaroven je zde znazornéno dalsi pokracovani traté vpravo do Udoli. Odstavné nadrazi se neuvazuje, nebof je nepravdépodobné, Ze by zde byl provo-
zovan par vlak( vypravovanych proti sobe.

25. Smely projekt

ol

[3s1ox1e0 [Rd215x120 [l 140 x 90

g

Pro narocnejsi modelare je zde pripraven projekt,
kiery na pomérmné malém prostoru umoznuje provoz
expresnich vlakt a rychliki na hlavni dvoukolejne trati,
zatimco regionalni jednokolejna trat s nadrazim je umiste-
na uprostred. Kolejisté umoznuje velmi pestry modelovy
provoz diky znaénemu mnozstvi odstavnych koleji ve
dvou spodnich patrech.

Vzhledem k pomeérné slozité stavbé, narocne hlavné
na presnost a elektrické zapojeni, doporucujeme realizac
tohoto kolejisté zkuseneéjsim modelartm.,
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Zajimavy namét pro malé domaci kolejisté. Viaky projizdéji po deformovaném kruhu, pricemz je mozna jejich
vymeéna ve skrytém nadrazi, nebo wyjizdéji nad nadrazi, kde je zastavka této lokalky, aby se poté opét vratily zpét
na hlavni jednokolejnou trat. Zajimave jsou oba nazorné nacrty, ukazujici moznosti rizného provedeni a zpraco-
vani nameétu.




27. Horni Hrastice

Viynikajici namét pro malé domaci kolejiste! Namet

opét témeér klasicky, odlisujici se véak svym zpracova-

nim. Tradiéni kolejovy oval se zelezniéni stanici a skrytym
odstavnym nadrazim a stoupajici vedlejsi traf do koncove stanice.
/ | tady se pochopitelné nabizi cela rada zplsobl zpracovani, velmi
f‘i’h{ f 7 dilezité jsou zde ovsem urcita stiidmost a co mozna nejrealistictéjsi vzhled
g } modelované krajiny. Provoz kratkych a jednoduchych souprav osobnich,
R I 3 nakladnich, popf. smisenych viaki je zde nutnosti. | tady plati, ze méne je mnohdy vice.

L[] 275 x 140
Lad 185 x 105

Tl




28. Konecné stanice
mistni trate

Velmi zajimavé moznosti provozu nabizi tato

mala koncova stanice, kde jsou ukonéeny hned dvé

lokalni traté. Skryleé nadrazi ve vratné smycce umoznuje

pozadované stfidani souprav, vhodné fesena stanice nabizi

bohaté moznosti pii manipulaci a fazeni smisenych souprav.
Idealni namet pro véechny, co se potykaji s nedostatkem mista.

[[T] 230 x 110 |
Eid 165 x 85 ) :
B 120x 70 il o+
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~ néco vice moznosti nez predchazejici plan
= tento projekt, i kdyz namét je velmi podobny.
ove stanice na nahorni plosing vede traf
== m do udoli. Pre viezdem do tunelu, kde se
so= nachazi vratna smycka a odstavne koleje,
ovana kratka vlecka. Oproti pfedchozimu
==en e na tento jiz potfeba ponékud vice prostoru.
==r «olejisté pro pami provoz |. a Il. epochy.

[IJ 250 x 120
Eid 185 x 90
N 130 x 70




30. Velka Lhota
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Podobny namét jako kolejisté 28. Lisi se pouze
zpusobem provedeni. | zde je nameétem koncova stan=S
ce se zausténim dvou lokalnich drah. Kazda draha zds
ma take samostatné nastupisté a budovu. Dale jso.
k dispozici maleé depo a dvé skladisté. Pod terénem
opét ukryia vratna smycka a odstavné koleje pro stfida:
ni souprav. Take v tomto pripadé doporucujeme provoz:
smisenych souprav vedenych parni lokomativou nebs
provoz zajistovany lehkymi motorovymi vozy ze Il.epochy

Kolejisté je vhodné zejmeéna pro ty, ktefi se rad
kochaji pomalou jizdou a posunem v nadrazi. Vzhleden
k dostateénemu mnozstvi odstavnych koleji zde mizems
simulovat nejriznéjsi varianty provozu. Male depe:
muze byt navic wyuzivano nasazenymi stroji z obos
zeleznicnich trati. Dalsi alternativu, zejména umistén
budov, ukazuje obrazek uprostfed. Pouziti velkého
stavedla a vetsi nadrazni budovy dava tusit koncovor
stanici vyznamnéjsich trati. Realistictéji ovéem plsob
plvodni navrh lokalnich drah.

[T] 230 x 125
Eid 170 x 90
I H125 x 70
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- =« mzleho domaciho kolejisté lze neustale zdokona-
» Moznosti je vzdy neékolik, jak nazorné dokazuje
a ze pfitom pouze o zakladni oval s nadrazim
nespokoji 5 jednodroviovwym provedenim,
koleje a vratné smycky pod teren, podobné
azejicich pripadech. Take provedeni krajiny

& = = == nz vuli modelafe. My jen dodavame: éim meéneé
ol = ==.=0 na kolejisti, tim lépe pro celkovy dojem.

[I] 245 x 130
Exd 175 x 100
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Jeden z dalsich priklad( malého domaciho kolejiste,
jehoz namétem je jednokolejna trat mistni drahy. Provoz
na ni je zakonéen v nadrazi Honi Ujezd, plivodné vsak
byla tato stanice stanici prijezdnou. Dostatecny pocet
koleji nam zde umoznuje velmi pestry provoz. K dispozici
mame navic i malé lokomotivni depo, nakladkovou rampu
a kratkou viecku ke zdejsi male tovamicce. Viak po opus-

téni této stanice wyijizdi na irou trat a po projeti zajimavé

fesené skryté ¢asti - ktera tak umoznuje stridani souprav
- se vratnou smyckou opét vraci do vychozi stanice.

Meéstecko ¢i vesnici uprostied kolejiste lze znazornit
¢i naznacit libovolnym zplisobem, provoz osobnich viakl
je mozno zpestiit vybudovanim malé zastavky v dolni
casti kolejisté, u strédzniho domku. Do provozu budou
nasazeny pouze dvounapravove osobni a nakladni vozy
a lehké motorové vozy. Swym charakterem odpovida
toto kolejisté epocham | az lll.

L] 250 x 150
ki 190 x 115
I J1asxss




33. Malé rozmery,
velkée moznosti

==~ domaci kolgjisté pro
© o= = chtéli vychutnat provoz

“= me=zehlem nadrazi mensiho mésta. f!
T=omzn mozné mire je zde umoZznéno X

4

nékolika odstavnymi kolejemi. Trat je na obou
izna pod terén do vratnych smycek dle osvédée-

T

{
b |

(L] 240 x 1430
Eid 175 x 105
135 x 80




34. U néis na vsi

A podobny namét dotretice. Opét se lisi viceme-
né zpusobem zpracovani. Protoze na obou koncich
jsou jiz projektované vratné smycky, trat tvofi tento-
krat deformovany oval, opét se skrytym nadrazim.
Kratka odbocka k mistnimu pivovaru, nakladkova kolej
a depo zajistuji i zde dostatecné zajimavy provoz.
Vozidla pro provoz je nutné volit s ohledem na vy-

znam teto lokalni drahy.
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se opakujici namet nasich
ich kolejist. Hiavni jednoko-

=== wofi oval s prijezdnym nadra-

N

== T iwoho stoupa zvinénou krajinou

i drahy, ukoncena na naharni
nad mésteckem. Pod terén u-
= dle libosti dostateény pocet
h koleji. Provozovany mohou
2 soupravy, pricemz provoz na
draze mize probihat zcela ne-
= provozl traté hlavni.
¢ tomto pripadé se nemusime
fovou predstavou méstecka
se vesnice) a muzeme dat
or prirodé. Zalezi, pochopi-
oouze na vas. Poméme velky
so=or = zde poskytnut take mistnim
zcim. Tuto ideu je pritom
1ovat, nebof na obé nadrazi
mo== oagickym zpUsobem navazovat
so==—n komunikace, zajistujici navic
=oo=n s okolnim svétem,

[]205 x 100

fad1s0x 75
] 120 x 60







36. Kolejiste
to vitriny

Svého konicka se nemusite vzdat
ani ve stisnénych prostorach panelo-
wych domi. Ve velikosti N si mizete do-
volit malé a plsobive kolejiste, které pfi tro-
e sikovnosti vméstnate treba do proskleneé vitri-
ny obyvaci stény. PrestoZze uvedené kolejisté na
prvni pohled okamzité zaujme, jeho feseni je opét
velmi jednoduché. Kolejovy oval s prijezdnym nadra-
m;25 x 125 zim, depem, s'kladiétém a kratkou tovalrnf' vieckou.
Nejdilezitéjsi je opét zapusténi zeleznice do realného terenu
m 245 x 95 a zpusob zpracovani. Velmi plsobivymi jsou napf. silnicni pod-
jezd tovamni vlecky, silnice stoupajici na horizont a podobné.
m 180 x 70 ‘ Pochopitelné i na takovémto malém prostoru je mozny pomérneé zaji-
y mavy provoz, zeiména budeme-li vyuzivat odstavnych koleji skryteho
"'Il||:| | nadrazi, aby viakové soupravy nejezdily stale dokola. Koleijisté je pfimo

i stvofené pro provoz parni trakce Il. nebo lIl. epochy.

SNANNNA
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J, Zajimave fese-
e ni nabizeji kolejisté posta-
i vena ve tvaru pismena L. Umoznuji o
nam na pomérmé malém prostoru dosahnout L Uk
netradiénich naméti a scenerii. Stejné je tomu . |
i v tomto pfipadé. Namét je opét velmi jednoduchy - i
! dvé koncove stanice na lokalni trati. Efekiné je navrzena spodni stanice,
kde véjifovité rozvétveni koleji dava tomuto nadrazi necekané velky prostor. R
Dalsim zajimavym a u nas nepfilis vyuzivanym prvkem je feka, protékajici v podelne ose ko-
lejisté. Ta opticky oddéluje prostor dolni stanice a tuseného mésta od dalsiho pokracovani traté ! |
a krajiny, ktera z tohoto divodu opticky ustupuje vice do pozadi, coz dava tomu kolejisti potfebnou hloubku. Vyhybna v tunelu I X ki
umoziuje prodlevu & mijeni protijedoucich souprav. Pro smiseny provoz je treba nasadit vhodné parni lokomotivy, event. motorove
vozy pro dopravu osobni. g il

]330 x 215
Eid 250 x 160
1175 x 120

ma
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38. Kolejist

[]200 x 60

Lij1soxas
orostoru opravdu malo, je nutneé tomu pfizpisobit | nas zamér. Tam, kde mnozi péstuji akvarijni rybicky, mizeme realizovat sviij sen o modelove zeleznici.

I Ji120x35
N se toto minjzatisi opravdu vejde do rozmérl vétsiho akvaria a pritom dokaze stejné tak spolehliveé zaujmout. | tady je, pochopitelne, zameér velmi
V' modelu je zde znazornéna koncova stanicka mistni drahy. Nechybéji ani tunel, most, potok, znazomeéno je i par vesnickych domki a na samoté

=i kostelik. Provoz na této drazce se pochopitelné odviji od danych moznosti. Pro jeho zpestreni je mozno do tunelu instalovat nekolik odstavnych koleji,

z nékolika druhl souprav na takovéto trati jen tézko myslitelny.

i
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Provozneé zajimave situa-
ce umoznuje toto malé kolejiste.
Dominuje mu mistni pivovar, na ktery
shlizi shiry ze své vilky jeho majitel. Dve na-
stupisté ma stanice mistni drahy. Najdeme i zde
malé depo, obsluhuijici urcity Usek teto drahy a loko-
motivy viakl, které v této stanici konéi. Manipulacni viaky
dopravuiji vozy s uhlim do pivovaru, zatimco kryte vozy zajizdéji
pravidelné k zemédélskému silu. Zpestfenim je rovnéz uzkokolejna
drazka s dilnimi voziky s rudou, ktera je zde nakladana do pfistavenych
nakladnich vozu.

Na skryté koleje jiz mnoho mista nezbylo. Kdo chce, miize jednu takovou kolej
smeérovat v tunelu pod kopcem az do ,wykuchanych" Gtrob pivovaru.

[T] 185 x 120
&4 140 x 90
Il 105 x 70




40. Kombinace velikosti

TV 180 x 130

Tento navrh dava moznosti
provozovat na malem prostoru dva roz-
chody. Piivodné byl navrzen pro provoz modell
Magic Train (Fleischmann 0e) s normalnérozchodnymi modely
velikosti 0. Kolejisté tedy slouzi spiSe jako predvadeci exponat ¢i hracka,
nez jako seridozné vyhlizejici modelovy vytvor. Nicméne, i tak miize byt pro mnohe
v nééem inspiraci ¢i podnétem. V modelarské praxi je nejrozsifenejsi kombinace rozchod(
HO a HOe.




41. Nové Meésto

. [1]330 x 215
kil 250 x 160
0175 x 120

Mit velke nadrazi je snem nejednoho
modelare, dlouhé rychlikove soupravy
jsou prece tak atraktivni... Jenze limi-
tujici prostory mnohdy neumozni tuto
myslenku realizovat. Pokud touzite po
vetsim nadrazi a pohled na dlouhe
soupravy jedouci krajinou neni jiz pro
vas tak rozhodujici, nabizi se nasledu-
jici feseni. Kolejisté se v tomto piipadé
omezilo skutecné pouze na Zelezniéni
stanici v potfebné délce. Skryté nad-
razi za kulisou mésta ma dostatecny
pocet koleji na stfidani provozovanych
souprav, jejich vwména vsak probiha
netradicnim zpisobem. Obloukove
koleje na obou stranach kolgjisté jsou
posuvné v pevnych listach, Diky této
) Jpresuvné” je kazdy viak nasmeérovan
| na potrebnou odstavnou kolej, cimz
se uSetfi znacny prostor (a penize)

g

za komplikovaneé kolejove zhlavi. I .

Rozhodné napad hodny zamysleni.

| 40
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42. Paradni diorama
netradiéne

i
é _

napad se stii-
v prinasi i tento

1

J tomto pfipadé je
“=n ouraz na jizdu viaku
mu take odpovida
kiery Sirou trat co
~=nuje” hned v nékaolika
=2 projeti celeho kole-
~zda viakd v pohybuijici
= vitringé - presuvné,
12ko odstavne nadrazi.
pohybujici jeji kratsi cast
nuje stfidani a wvymény
<o v c2le modelovych souprav.
%0 originalni feseni je pocho-
=chnicky narocne, zejmena
bezchybné zpracovani obou
== Jzk je navic patrné z kresby,
“rowcz nz tomto originalnim kolejisti po-
<i=reho se dnes u vétsich kolejist
csjdeme. A tak zatimeo jizdu vSech
=== xopcovité krajing fidi nejmodernéjsi
oo jizdu do depa (vitriny) je treba
=~ pohon. Praci nam usnadni klika,

i
' f
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43. K tovarne
mezi horama

Elektrizovana dvoukolejna hlavni
trat, na ni lezici nevelké peronizované
prijezdne nadrazi a jednokolejna mist-
ni trat. Klasicky namét, takowych nebo
velmi podobnych stanic je u nas mno-
ho - Benesov u Prahy, Zadni Treban,
Marianske Lazné, Rudoltice v Cechach,
Zabfeh na Moravé... Avsak pfi blizsim
pohledu najdeme u tohoto kolejisté
fadu individualnich prvki, jez je Gini
zajimavym a ktere stoji za zamysleni a
zastaveni se u nich.

Viakim na hlavni trati je v jediném
tunelu, kterym draha prochéazi, umoz-
néna bud' kruhova jizda po ovalu nebo
prejezd na kolejové spojeni do druhg
urovne, tj. do skrytého nadrazi.
Povsimnéme si, Ze vnitini kole] ovalu
nema kvuli uspofe mista zadneé kolejove
rozvétveni dovnitf kolejisté, takze - po-
kud z tohoto sméru pfijede napfiklad
osobni viak, ktery zde ma byt predjet
expresem, je treba ho smérovat pfes
kolejove spojeni tésne za tunelem na
nékterou z koleji U ostrovniho nastupis-
té. Pokud ve stejnou chvili bude stat ve
stanici jesté jeden prubézny nakladni

viak, bude se blizit rychlik z protisméru
a po mistni trati bude uz uz vjizdét
do stanice jeho pripoj, motorowy viak,
mize | na tomto kolejisti vzniknout
relativné zapeklita provozni situace,
jaka nekdy nastava ve skutecnem
provozu. Ridici pracovnik dopravy
musi pfedem vyhodnotit, jaka situace
nastane, a podle toho pripravit viakove
cesty na spravne koleje vsem viakim.

Na mistni trati, prochazejici skalna-
tou krajinou a nékolika tunely, stoji
v blizkosti vrcholove stanice strojiren-
sky zavod na vyrabu stavebnich strojd.
Mékolik nakladnich viaka denné priva-
zi material od subdodavatelt, plechy,
profily, barvy, oleje, paliva a odvazi
hotové wyrobky. Posun probiha pres
viezdové zhlavi, kmenova kusa kolej
koncového nadrazi je castecné skryta
za terénem (modelové mohutnym
nadlozim tunelu). Na tomto v podstate
jednoduchém kolejovéem schematu
|ze realizovat skuteéné bohaty provoz
5 fadou typt hnacich vozidel, naklad-
nich i osobnich vozu.







44. ,Esicko”

s prujezdnym ndadrazim

Ma zakladovem panelu tvaru pro-
tahleho pismene U je dost prostoru
k wivoreni scenérie mistni traté ostre
stoupajici k prajezdnemu vreholovemu
nadrazi. Trat uzavira esovity oval vedeny
dlouhym tunelem se skrytym kolejovym
rozvétvenim. Hlavni namét provozu na
teto regionalni trati, vedouci vesnicemi
i krasnou volnou pfirodou (a mijejici
i umeéle vodni dilo - nadrz s betonovou
hrazi), je uréen pritomnosti primyslo-
vého zadvodu v popfedi. Jedna se
o cementarnu, jejiz oteviené vieckové
kolgjisté se dvéma dlouhymi kusymi
kolejemi a wwtaznou koleji je napojeno
na tratovou kolej v dopravné fesené
jako nakladisté bez osobni dopravy.
[a se ovdem predpokladat, ze zde brzy

rano a pozdéji odpoledne zastawvuji
motorove vlaky, vezouci zaméstnance,
a proto i tu je wivofeno kratké sypane
nastupisteé.

Provoz je zabezpecovan vozidly
typickymi pro dopravu na mistnich
tratich - tedy motorovymi viaky, podle
zvolené epochy i kratkymi klasickymi
soupravami, vedenymi bud malymi
motorovymi nebo pamimi lokemotivami,
a dale je zde relativné silna nakladni
doprava, mimo nékolika béznych ma-
nipulaénich vlakl denné i ucelenych
odesilatelskych vilak( z cementamy,
vedenych nékdy i pfiprezemi hnacich
vozidel. Vlastni lom cementarny je na-
znacen mimo kolejisté pouze k nému
vedoucim zastresenym dopravnikem.

[IJa.50 x 3,35
Eid3.90 x 2,50

[l 255 x 1,9

2, 47




a5. , Esicko”

s hiavovym nddrazim

Obdobou predchoziho namétu,
avsak se zameme vytvorenymi , provozni-
mi komplikacemi”, je esovita trat vycha-
zejici ze skrytého nadrazi, v popredi
je ukonéena hlavovym nadrazim s né-
kolika vyasfaltovanymi perony. Zatimco
u predchozino kolejiste byla prevazuji-
cim druhem provozu jizda mezi doprav-
nami (a skrytym nadrazim), zde to bude
zcela uréité posun v koncove stanici.
Cely panel kolejisté wzaduje prostor
v mistnosti 3 x 4 metry. Z bohaté dimen-
zovaneho skrytého nadraZi tvaru vratne
smycky se Sesti odstavnymi kolejemi
vyjizdéji na trat postupné osobni a na-
kladni viaky, pficemz sledujeme zave-
recnou fazi jejich cesty - prijezd do
koncove stanice a nasledny posun se
soupravol i manévry pivodniho viakove-
ho hnaciho vozidla. lhned za wyjezdem
z tunelu se nachazi whybna s nakladis-
tém - s jednou kusou nakladkovou
koleji, pomoci niz muze byt provoz ozi-
ven manipulacnim nakladnim viakem,

ktery zde bude posunovat - pristavovat
a po nalozeni opét odvazet napfiklad
ploginové nebo vysokosténngé vozy,
anebo zde bude probihat kfizovani
dvou osobnich viakl (je tfeba jen
spravné nacasovat odjezd prvniho via-
ku ze skrytého nadrazi a druheho viaku
z koncové stanice). Neni snad nutne
prilis zdOraznovat, ze trat v celé délce
mezi vwhybnou a prvni vymenou konco-
vého nadrazi stoupa a Ze jeji oblouky
by mély mit co mozna nejvétsi polomér.

Koncova stanice traté je delkou
svych nastupist dimenzovana i na del-
Si osobni soupravy. Do jejiho zhlavi,
zahmujiciho i jednu kfizovou spojku,
jednu anglickou krizovatkovou wwhybku
a jednu trojcestnou vyhybku, je zapoje-
na soustava skladistnich koleji vedou-
cich k nékolika hospodarskym objek-
tm, jejichz obsluha bude wyzadovat
opét casté jizdy nakladnich wvlakd,
slozenych z vozh rizného Ucelu (zavie-
nych, vysypnych, plosinovych).

L] 3.00 x 4,00
Eid 2.25 x 3,00
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46. Dveé traté ve meste

Pfi dostatecne délce dvou panell
usporadanych do tvaru pismene L lze
witvofit kolejisté s namétem stredné
velkého nadrazi na jednokolejné hlavni
trati, z néhoz vychazi mistni trat s viec-
kou k vapence. Konce obou trati Usti
do tunell, za nimiz se koleje shihaji do
skrytého nadrazi, ukryvajiciho zalozni
soupravy a vozidla. Nadrazi, rozdélene
na dopravni a edstavnou ¢ast, je vyba-
veno jednim ostrovnim nastupistém,
u ktereho zastavuji vsechny osobni viaky
na hlavni trati. Provoz je v konkrétnim
vyobrazeném pripadé situovan do ob-
dobi kratce pred 2. svétovou valkou,
takze vSechny viaky na hlavni i mistni
trati jsou v parni trakci a vyznam depa
a jeho zafizeni pro kazdodenni osetreni
strojl je velky. Nadrazi je charakteristic-
ké umisténim stavédel pouze ke zhlavi,
z néhoz vychazi mistni trat, a dopro-
stred stanice k mistu nejslozitgjsiho
kolejového rozvétveni; odsud jsou ovia-
dany i vwwmény a navéstidla druheho
zhlavi. Kusa skladistni kolej je v tésné
blizkosti stanicéni budowy, jak tomu casto
byva, a z nadrazi vychazi i kratka viecka
k tovarné na vyrobu cigaret.

Samostatnou kapitolou provozu
je obsluha vapenky s jeji vnitrozavodo-
vou Uzkorozchodnou drazkou. Surovina
tézena v nedalekém lomu je privazena
ke zpracovani a poté nakladana do vozt
normalnérozchodné drahy. Na modelu
jsou pouzity stavby firem Kibri, Faller
a Auhagen.



47. Predmesti
promyslové aglomerace

Do obdobi IV. epochy je zasazeno
kolejisté, na némz se co chvili prohyba-
ji koleje pod dlouhymi nakladnimi viaky
i pod koly rychliki. Provoz véech vlakl
osobni dopravy na hlavni elekirizovane
dvoukolejce viak tvofi jen kulisu hlav-
nimu namétu - obsluze primyslovych
zavod(, posunu a s tim spojenym &in-
nostem a jizdé viakl na mistni draze.

Cely hlavni prostor na panelu tvaru
U je vénovan zobrazeni pfednadrazi,

jeho nakladove casti, depa a pfipoje-
nych vlecek, pfi absenci viastniho vel-
komeéstského nadrazi. Proto se tento
namet hodi zvlasté pro ty modelare,
ktefi radi hodné jezdi - ze skrytého
nadrazi se da vysilat k prijezdu viditel-
nou casti jeden rychlik za druhym,
ale vedle toho bude nutné vénovat
se praci na vleckach a koordinaci jizd
viaki regionalni drahy, po niz nyni
dokonce prijizdi viak vysokeé priority -

vojensky transport. Za vzor tohoto
nametu si autofi zvolili prednadrazi
stanice DB Lengerich-Hohne na trati
Miinster - Osnabriick. Je na modelari,
kolik mista na kolejisti vénuje ztvarmeéni
tamejsi zadumcivé, zamlzené rovinaté
krajiny, kde ani v lednu neztraceji
louky svou zelenou barvu a jez se vzda-
lené podoba nasemu Polabi.

[IJa.00 x 4,10
Eid 3.00 x 3,05
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48. Romantika lokalek

Obé traté na tomto kolejisti je
mozné nazvat lokalkami. To, co na nich
upouta, je klid, pohoda, nekomplikova-
nost provozu a lesnata krajina, do které
jsou nenasilné zasazeny. Kolejove
plany prijezdnéeho nadrazi | koncove
stanice v popfedi presné odpovidaji
skuteénosti. U obou z nich je pritom
pamatovano na zajisténi takovych pod-

minek provozu, aby bylo mozné snad-
no a odivodnéné provozovat posun,
mit kam a pro¢ pristavovat nakladni
vozy k nakladce a vykladce a v pripade
osobnich viaki mit co nejdelsi moznost
sledovat jejich jizdu do cilove stanice,
posun jejich viakové lokomotivy a simu-
lovat casovou souslednost pripoju.
Hlavnim stavebnim prvkem celeho
kolejisté je oval mistni traté, jehoz znacna
Gast (vice nez polovina) je skryta pod
terénem a nabizi tak moznost whudo-
vat skryté nadrazi, slouZici jako zasob-
nik viakowych souprav. Jejich skladba
ale musi odpovidat charakteru trati,
coz znamena, ze dlouhé rychliky s mo-
dernimi vozy nebo nakladni kontejne-
rové viaky zde nebudou mit misto -
pusobily by pfinejmensim nevhodné.
Provoz na mistni trati ke koncovému
nadrazi mize vhodné ozvlastnit napfi-
klad smiseny vlak, slozeny z cisterno-
vého a wysypného vozu, vedeny moto-
rovym vozem a jindy zase simulovana
porucha motorového vozu, kiery v tomto
pripadé doveze k cili motorova lokomo-
tiva uvolnéna od manipulacniho viaku.

i
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49. Hoska trat

s elektrickym provozem

Kolgjiste urcené pro milovniky rychle jizdy je k dispozi-
ci na tomto nacrtu. Tvori je panel tvaru J, kde viceméné
podél jeho kontur vede elektrizovana hlavni trat. Jeji znaéna
cast je umisténa (jak je obwyklé) pod terénem, kde proto
mbze byt wivofeno rozsahlé skryté nadrazi, slouzici zde
whradné jako zasobnik viakovych souprav. Bude véci mo-
delafe, zda vybavi skryté nadrazi smyckami pro obraceni
souprav, ¢i je bude fesit pouze jako prijezdné.

Hlavnim motivem kolgjisté je nacestna stanice tvaru S
s jednoduchym kolejowm rozvétvenim, kde osobni viaky
zastavuji, ale vzhledem k nevelkému vyznamu meéstecka
ji expresy projizdéji stejné jako rychle nakladni viaky.
Stanice je obsluhovana jednou az dvakrat denné manipu-
lacnim vlakem, ktery sem pristavuje vozy k nakladce
(jak vidime, naklada se zde ricni pisek a na opacne strane
nadrazi ma sva skladovaci zafizeni mistni zemedelsky
podnik). Stavebné a koncepéné napadity je u navrhované
zeleznicni stanice prvek Urovioveho prejezdu se zavorami
pfimo v jeji poloving, vedouci tedy pres vsechny stanicni
koleje, i jeji ulozeni v prudkém oblouku, vmeéstnanéem pod
wwysenou silnicni komunikaci, pod niz koleje nakonec
mizi a Usti do tunelu, aby na jeho opacné strané doplnily
scenérii hornatého fiéniho Gdoli.

/"""‘*-..-—/“"“-
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Casto se to stava, dosud mizeme
takovou situaci ve skutecnosti vidét:
v bezprostredni blizkosti pivodné malé
a bezwyznamné obce vyrostlo béhem
nékolika uplynulych desetileti mnozstvi
primyslovych podniki, takze plvodni
nadrazicko, postaveng pred vice nez
100 lety, se stalo jakymsi ostrivkem
zaslych casl mezi kolosy. Kolejiste
primysloveho kraje tvofi zakladni oval
se skrytym nadrazim. Ve viditelné casti
je Fada moznosti posunu, obsluhy vie-
&ek, vymén hnacich vozidel, ale i jizd
osobnich viakl, prepravujicich zamest-
nance na smeény. Do blizkosti tepelné
elektrarny vede i kusa kolej, kierou
vyuziva motorovy viiz, vezouci rovnez
jeji zaméstnance. Predstavit zeleznici
prostfednictvim stavby kolejiste s timto
namétem v jeji nejvlastnéjsi podobé -

50. Krajem dolu,
elektraren a huti...

jako dilezitého a nenahraditelného
partnera a pomocnika prumyslovych
zavod(, neni sice pro modelare jedno-
duchy ukol, ale tim vétsi vwyzvou se jevi
a tim vice radosti mize prinést.

Kolejisté s timto namétem lze uspés-
né koncipovat jako kolejisté modulove.
To ovéem jiz nebude tvorit uzavieny
oval. Ten nam v tomto pfipadé umoznu-
je wyivorit dostatecné velké odstavne
nadrazi, slouZici k odstaveni a vwymeéne
jak nakladnich, tak osobnich viakd.
Osobni doprava zde vsak neni domi-
nantni, jasné previada doprava nakladni.
Zde také wyniknou ucelené soupravy
nakladnich vozil. Ty nejenze doporucu-
jeme opatfit vérohodnym nakladem,
ale celé kolejisté dostane realisticky
wraz, pouzijemedi v priméfene mire
i patinu, zeleznicni vozila nevyjimaje.
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51. Zeleznicéni uzel
okresniho mesta

Jesté jeden klasicky namét: ze tri
smért se sbihaji jednotlive traté do
centralniho nadrazi. Dvé z nich tvori na
vjezdu tzv. nepravou dvoukolejku, treti
hned od krajni vymény stoupa tahlym
obloukem ke vsi, jejiz ulici se vine tés-
né mezi domky a sméruje ke koncove-
mu nadrazi na opacné strané panelu.
ll. epocha provozu predstavuje temer
wyhradni zastoupeni parni trakce.
Koncové nadrazi mistni drahy je zarize-
no pro odstavovani viakowych souprav,
nakladnich vozii i samotnych lokomo-
tiv - nachazi se zde remiza o jednom
stani, zatimco .dolni stanice sousedi
s vétsim depem s tocnou a rotundou
o péti stanich. Detaily, které stoji za
povsimnuti, jsou lavka pro pési nad
obéma kolejemi neprave dvoukolejky
(pfed viezdovymi naveéstidly), vyskove
oddéleni remizy na mistni draze od tra-
fové koleje i viecka tovarny na zadnim
zhlavi velké stanice, wybavena rucni
toénou.

Zajimavym zplsobem je rovnez
vedena silnice, ktera je na mnoha
mistech pouze naznacena. Zatimco
v levém dolnim rohu podjizdi trat,
u lokomotivniho depa na hlavni trati je
jiz vedena nadjezdem. | takove detaily
nam na kolejisti vytvareji pocit, ze je
trat - a tim i celé kolejisté - vedena ve
skuteéne, realne krajiné. Ostatné toto
kolejisté poskytuje témer vse, co mize
modelova Zeleznice nabidnout. Hlavni
i vedlgjsi traf, nadrazi koncove i pri-
jezdné, zastavku na vedlejsi trati, velke
i malé depo, manipulacni a odstavne
koleje, viecku k primyslovému zavodu
a také nezbytny tunel. A to vse pekne
pohromadé, navic v harmenicky piso-
bicim celku. Takze: pokud mate pro
svého konicka pravé takovouto mist-
nost, rozhodné nevahejte !




[ 2,50 x 2,00

52. Na ozkém rozchodu

Pro romantické povahy tu mame
dalsi zajimavy plan. Namétem tohoto
kolejisté je (zkorozchodna draha,
vychazejici z dolni stanice, lezici na
normalné rozchodné trati, Z druhé
strany nadrazni budovy (jako u nas
v Jindfichové Hradci) odjizdi Uzkoroz-
chodné vlaky malebnou kopcovitou
krajinou do horni stanice. Hned zkraje
sve pouti miji vlak malou tovaru,
ke které vede kratka vlecka. Poté mizi
viak v tunelu a vjizdi do stanice maleb-
neho stredovékého méstecka, kterému
dominuje romanticka zricenina hradu.
Zelezniéni traf mésto objizdi a pokra-
cuje do horniho nadrazi, kde je zakon-
cena. Zde se také nachazi lokometivni
depo pro stroje obsluhujici tuto drahu
a malé skladisté. Skladisté s naklado-
vou rampou nalezneme takeé na zby-
lych nadrazich.

Skryta odstavna nadrazi nejsou v
tomto pripadé nutna, nebotf na draze
se pohybuje pouze omezeny pocet
vozidel, navic prijezdna stanice slouzi
take k pripadnemu krizovani viakd.
Zelezniéni provoz je navic zpestien
kratkou zelezni¢ni vieckou i naznace-
nim normalnérozchodné traté v dolnim
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nadrazi. Z tohoto divodu mizeme pro-
vozovat jak dopravu osobni, tak dopra-
vu nakladni a smisenou. Zapomenout
také nesmime na pravidelné zasobo-
vani lokomotivniho depa uhlim,

Komu se nelibi zastavba typického
stredovékeho némeckého méstecka,
mize ji nahradit vesnickymi domky,
které maji svoji architekiurou blize
k nasim konéinam. V opacném pfipadé
zde ani nemusime o zastavbé uvazo-
vat. Vlastni vesnice se miZe nachazet
jiz mimo kolejisté, napf. v Odoli, vpravo
za zeleznicnim mostem. V takovém
pripadé na tomto misté zbudujeme
kopec se smisenym porostem, kde na-
vic mbzeme znazornit | zbytky starého,
opusténého a bujnou vegetaci zarost-
leho lomu.

Pro provoz jsou vhodna vozidla
z produkce firmy Liliput, zruénéjsi
modelari si jisté zhotovi vhodne mode-
ly vlastnoruéné, dle predioh CSD.
Na staniéni koleje normalnérozchod-
ne traté se mnoho vozidel nevejde.
V lepsim pfipadé zde umistime model
motoroveho osobniho vozu, ktery tu
ceka coby zaloha.




1T 1.50 x 1,20

53. Vzhuru na ledovec

Toto kolejisté neni nicim jinym nez divacky vdécnou atrakci. Bylo skutecné modelové zrealizovano a ve
své dobé budilo pozornost na fadé vystav. Namétem netradicné pojatého kolejisté jsou Svycarske Alpy
a mistni ozubnicoveé zeleznice, proplétajici se nepristupnym horskym terénem az do tésné blizkosti
horskych vrcholl. Traf zacéina v dolni stanici kabinove lanovky, po projeti poméme dlouhe, ve spirale vedené
drahy a v neustalém stoupani dosahne nase zubacka po zdolani nékolika mostl, viaduktl a tunell horni
stanice, u niz se nachazi take horni stanice lanovky. Vice nez o modelovou vémost slo autorovi o pobaveni
prihlizejicich divaka a také o demonstraci skuteénosti, ze i na malém prostoru lze realizovat zdanlivé
nNemozne veci.




Wolkenstein - Johstaclt

Pressnitztalbahn” (Draha udolim
Prisecnice) a jeji koncova stanicka
Johstadt, lezici 5 km od nasich Vejprt,
jsou uréité pojmy tak zname, ze wy-
svétlovat néjak obsimé jejich vyznam
by bylo nosenim drivi do lesa, a téch je
v okoli této drahy dost. Pravé proto
muze byt Gzkorozchodna Zzeleznice
Wolkenstein - Johstadt vhodnym na-
métem pro kazdeho, kdo pred ruchem
hlavni traté dava prednost kolejim zpo-
la zarostlym travou, s cetnymi oblouky
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4,00 x 3,00

a mosty, kudy cas od casu projede
kratky vlacek s parni lokomotivou
a kde cas plsobi dojmem, Ze plyne
stejné pomalu jako pred osmdesati,
sto lety.

Hlavnim namétem kolejisté ale ne-
ni gira trat, byt ve skutecnosti je jesté
daleko romantictéjsi, nez se da popsat,
nybrz jeji vwwchozi stanice Wolkenstein,
kde cestujici presedaji do viakt normal-
nérozchodné drahy a kde se nakladni
vozy premistuji z podvalnik( zpét na

koleje svého rozchodu. Je znamo,
ze nakladni doprava na draze - diky
pritomnosti zavodu FORON na vyrobu
domacich spotrebic( v nacestne sta-
nici Niederschmiedeberg (podnik je
dnes soucasti firmy EFS Hausgerate
GmbH) - pretrvala o radu let zanik
mnoha jinych provozi. | viecka tohoto
zavodu je na kolejisti znazornéna véet-
né druhé koncove stanice Johstadt
s jeji hrazdénou cihlovou budovou
remizy.

Z divodu vyuziti mista je spojova
trat mezi obéma stanicemi vedena s
kymi esovitymi oblouky, misty se zna
nym stoupanim, pficemz prekonz
celkem tfikrat vodni tok. Vzhleds
k tomu, ze vrcholova stanice Johsts
je v modelu umisténa az tésné p
zadni sténou, nezbyva nez naznz
prilehlou obec pouze plosné prostre
nictvim zadni tapety. Samotna stanics
je wybavena nakladaci rampou a nét.
lika odstavnymi kolejemi, z nichz
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= =z<osti remizy je vhodna pro temér
==ty pobyt nakladniho vozu s
kierym jsou pokryty potreby
0 Drovozu.
“=obni dopravu na tomto kolegijisti
== jednak klasicke viaky, sestavene
=«orozchodnych Etyfnapravowych
2 w=. iazenych parni lokomotivou,
+ =anzk normalnérozchodne vlaky
=n.cn typl (odpovidajicich charakte-
. Zooravy na skutecneé regionalni trati
=oerg-Buchholz - Floha), nejcas-

téji vedene lokomotivami frad 110, 118
¢i 119 DR. Zajimava je nakladni dopra-
va, obsluhujici jak zminény zavod
v Niederschmiedebergu normalnéroz-
chodnymi vozy na podvalnicich, tak
stanici Johstadt - tu ale casto primo
uzkorozchodnymi nakladnimi vozy.
Stanice Wolkenstein jako by v sobé
spojovala nektere prvky ceskych zelez-
niénich stanic Jindrichliv Hradec
a Obratan. Trat Uzkorozchodné drahy
je znacné protahlym a malo rozvétve-

nym kolejistém privedena az pred sta-
niéni budovu, na jeji opacne strané,
nez velka” zeleznice, a postupne z ni
vychazi nékolik spojovacich a kusych
koleji. Zatimco v Obratani vsak Uzkoroz-
chodna draha na konci nadrazi velkym
obloukem opusti plan stanice a vyso-
kym naspem i po viaduktu protne obec,
ve Wolkensteinu i v Jindfichové Hradci
vstoupi do splitky s normalnérozchod-
nou trati a zamiri ke svému cili jiz zcela
mimo zastavbu obce.

Ackoli jde v pripadé traté Wolken-
stein - Johstadt o drahu typicky né-
meckou, plan jejiho modelu mize byt
velkou oporou a dobrym wychozim
bodem i pro Geské modelare pri stavbé
jejich vlastni Uzkorozchodné zeleznice.

N It
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55. 2eleznici
do promysliového
centra vysocéiny

Pokojove kolejisté ve velikosti HO zobrazuje na pane-
lu tvaru nedokonéeného U relativné rozsahlé nadrazi
stredné velkého primysloveho mésta. Jednokolejna trat
neni na kolejisti nosnym prvkem a jeji znacna cast vede
pod terénem, kde je - v oblasti pod viditelnou stanici -
umisténa ve druhé Grovni spadova trat se zdvoukolejne-
nym Usekem pro rychlou vyménu souprav (viz obr. B),
a ve treti Urovni také nadrazi skryté (obr. C). Jeho Sest
odstavnych koleji a dalsi dvé skryté cekaci a predjizdne
koleje tvofi bohaté dimenzovanou zakladnu celeho parku
vozidel, ktera umoznuje efektivni Fizeni provozu. Velke
spiralovité oblouky, kterymi se traf ke skrytému nadrazi
stadi, jsou navrzeny o poloméru 600 mm, pricemz mezi
ohéma segmenty kolejisté je nuine zachovat volny pri-
chod take o Sifi minimalné 600 mm. Kolgjisté tedy bude
ziejme vyzadovat zvlastni mistnost.

Namét kolejisté zdiraznuje primyslovy charakter
zobrazeného mésta. Kromé centralni osobni casti s ostrov-
nim nastupistem, castecné krnytym a castecné lezicim
v oblouku, je ze stanicnich koleji vyvedeno nékolik viecek,
odstavnych a pfekladkowych kusych koleji. V jizni* casti je
to vleéka do koksarny, kam jsou pristavovany k samogin-
nému wylozeni na wwysené vykladaci rampe vozy fady Falls
a kde plisohi rovnéz vlastni zavodové posunovaci vozidlo
(v nasem pripadé dokonce pami akumulacni lokomotiva).
Ta ma k dispozici viastni malou remizu o jednom stani.

Na opacéneé strané nadrazi se nachazi dalsi prumyslo-
vy podnik - v tomto piipadé jde o strojimu, jejiz vieckova
kolej Usti pfimo do vyrobni haly. Mimo to je zde | naklada-
ci rampa, vedle dvé kusé prekladkove koleje a mezi tim je
vtisknuta jesté miniaturni remiza (spise ,garaz") s erpaci
stanici pohonnych hmot, kterou wyuziva zdejsi zaloha,
tvofena motorovou posunovaci lokomotivou fady T 200.4
(Kaf ).

Vedle staniéni budovy nasli autofi kolejisté jesté pro-
stor pro kratiékou kusou kolej, na niz jsou v pravidelnych
intervalech pfistavovany postovni vozy. Byvalo to tak zari-
zeno, ze jeden z vecernich vlakll potom tento viz odvezl
do vétsi stanice, kde byl sestaven postovni viak a ten se
v noci vydal zase dale, az dorazil do hlavniho mesta.

K provozu na kolejisti lze wyuzit bohatou skalu vozidel
z produkce fady modelovych wyrobcu i viastni wyroby,
odpovidajici zvolené epose. Silné zastoupeni bude mit
zakonité nakladni doprava, véetné ucelenych uhelnych
souprav.
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56. Hradiste

Rozsahlé kolejisté pro zkusene
modelare. Uspokoji zejmena ty, kteri
preferuji jizdu viakl krajinou. Té se zde
dostava vrchovaté. Pomysiny stred
kolejisté netvofi nadrazi, nybrz stary
hrad na uboci zalesnéného kopce,
ktery je zaroven nejvy3sim bodem.
Klikatici se traté v kopcovitém terénu
davaji bohaté moznosti provozu, na stri-
dani souprav pamatuje skryté odstav-
ne nadrazi. Jak jiz bylo reéeno, navrh
pocita zejmeéna s jizdou vlakd krajinou.
Z tohoto divodu je na tomto pomeérné
rozsahlém kolejisti pouze jedna zelez-
nicni stanice, ktera nam nedava mncho
moznosti k posunu & manipulacnim
jizdam.Provozavat |ze temér vsechny
druhy vozidel, nejlépe Il. az IV.epochy,
zalezi jen na vasem vkusu,

Modely stejnojmenné rakouské dra-
hy nabizela pred casem ve velikosti
HOe firma Roco a pravé typicka krajina
a prostredi této romantické zeleznice
jsou namétem tohoto kolejiste. Swym
namétem a rozmeéry pripomina kolgjisté
predchéazejici, nicmeéné provozné se
jedna o zcela odlisny celek. Take zde
je kladen duraz na jizdy viaka maleb-

nou krajinou. Zelezniéni stanice je
zde véak situovana pouze jedna, a to
v centralni ¢asti kolejisté. Provoz je
zpestien zeleznicni vleckou ke Stér-
kovné, v jejiz blizkosti se zaroven na-
chazi vwwhybna se zastavkou. Trat neni
jiz tvorena ovalem, ale na jedne strané
je ukoncéena skrytou kolejovou smyc-
kou s odstavnymi kolejemi. Pokud se
rozhodnete pro realizaci tochoto kole-
jisté, méjte na pamnéti, Ze také zde
musite provést uplnou elektrifikaci
véech koleji. Velmi peclive je treba
také postupovat pfi budovani skrytych
kolejovych tseku.

Abychom ucinili alespon osobni
dopravu o néco zajimavéjsi a pestrejsi,
mlzeme na jednokolejné trati zfidit
osobni zastavky. Mistni Ufad bude jisté
pro. Jedna z nich je 2adouci v oblouku
pod wletnim hostincem (vievo nahore),
druhou muzeme navrhnout pod hrad-
bami hradu, v mezilehlem Gseku mezi
tunely. Zastavovat zde budou pocho-
pitelné pouze motorove vozy a viaky
mistni drahy. U nakladni dopravy se
musime smifit pouze s projizdéjicimi
soupravami.
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57. Davos

Namét tohoto kolgjisté vychazi ze skutecného
prostredi Swycarske drahy spolecnosti RhB v blizkosti
Davosu. Pivodné bylo tedy navrzeno pro velikost
HOm. Netradicné reseny tvar kolejisté v podstate
kopiruje stény mistnosti tak, aby obsluha stojici
uprostred obsahla v pfipadé potreby véechny Useky.
Také toto kolejisté preferuje zejména provoz vlaku
na trati, éemuz je podfizen tento plan. Ten tvori defor-
mavany kolejovy oval se skrytym odstavnym nadra-
7im, ktere umoznuje stfidani a prodlevy viakd. Mijeni
souprav probiha ve dvou protilehlych stanicich.
Zajimavou alternativou mize byt umisténi lokomotivni-
ho depa, tak jak ukazuje malé vyobrazeni uprostred.
Plivodni navrh pocita v tomto misté pouze s odstavnymi
kolejemi pro skladku dreva. Ma-li byt dojem z této
svycarske traté dokonaly, nezapomente celé kolejisté
elektrifikovat. Inu, Svycarsko...
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Modely stejnojmenné rakouske
drahy nabizela pred ¢asem ve velikosti
HOe firma Roco a prave typicka krajina
a prostredi teto romanticke zeleznice
je namétem fohoto kolgjisté. Ac je
kolejisté ne prvni pohled podobné pre-
chozimu, provozné se jedna o zcela
odlisny celek. Také zde je kladen di-
raz na jizdy viaki malebnou krajinou.
Zelezniéni stanice je tu vaak situovana
pouze jedna, a to v centralni casti
kolejisté. Provoz je zpestren zeleznicni

vieckou ke Stérkovné, v jejiz blizkosti
se soucasné nachazi wwhybna se za-
stavkou. Trat neni jiz tvofena ovalem,
ale na jedné strané je ukoncena skry-
fou kolejovou smyckou s odstavnymi
kolejemi. Pokud se rozhodnete pro
realizaci tohoto kolejisteé, mejte na
paméti, ze také zde musite provest
uplnou elektrifikaci vech koleji. Preciz-
ni prace je také nutna pri budovani
skrytych kolejovych usekd.

I3 3.00 x 2,00
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59. Draha 21. stoleti

Pro wychutnani si rychle jizdy ex-
presl je navrzeno kolejisté, jehoz do-
minantou je mohutna dvoukolejna es-
takada vedouci v mirném oblouku nad
méstskym nadrazim s moderni budo-
vou, betonowvymi zarubnimi zdmi a dal-
simi atributy moderni doby. Celé kole-
jisté je rozvrzeno do ctyf vyskovych U-
rovni, coz klade velké naroky na pfes-
nost stavby. V kazdém pripadé tak bu-
delafe. Uplatni se véak na ném urcite
velka skala vozidel ze soucasné nabid-
ky mnoha modelovych vyrobcl, kteri
uvadéji zejména moderni vozidla na trh
prakticky soucasné s pocatkem nasa-
zeni do provozu vozidel skutecnych.

Ve trech skrytych nadrazich nad
sebou, propojenych obligatnimi spira-
lovitymi najezdy, je dostatek odstav-
nych koleji pro celou fadu nejriznéj-
sich druht viakewych souprav. Na ko-
lejisti je totiz naznacena nejen vysoka-
rychlostni trat, na niz se mohou proha-

nét rychlosti blizkou plné vytocenemu
ovladaci rizné typy modernich rychlo-
vlakl, ale i starsi (rovnéz dvoukolejna)
hlavni trat a dokonce (na malem kous-
ku panelu) i trat mistni. Je tedy mozne
uplatnit zde skutecné kompletni sorti-
ment madelG V. epochy, kdy na mistni
trati je zaveden taktovy provoz moder-
nich motorovych jednotek typu
Desiro, Talent &i jinych podobnych vo-
zidel z posledni doby, a na-hlavni trati
se potom da wyuzit rada klasickych
souprav a samoziejmé lze naznadit |
nakladni provoz (sem se hodi i projiz-
déjici ucelené soupravy viaku Rola s
nalozenymi kamiony, jez u nas v praxi
dopadaji tak neslavné, anebo primé
kontejnerové viaky, propojujici nejvétsi
evropské pristavy s metropolemi vnit-
rozemskych stat(). Parni lokomotivy (i
staré typy vozidel ,modernich trakci®)
se uplatni napriklad pfi zviastnich jiz-
dach.

Kolejisté je navrzeno tak, aby do-
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konaly prehled o jizdé vlaku méli nejen
pripadni divaci, stojici okolo vnéjsich
casti panelu, ale i vlastni obsluha, pro
kterou je wytvoren ,kokpit" uvnitr kole-
jisté o sifce priblizné 120 cm.
Prichod do ,kokpitu” je zajistén 80
cm Sirokym vybranim panelu, ktery tak
ma tvar deformovaného pismene U.
Usporadani koleji umoznuje nepretrzi-
ty provoz nékolika modelovych sou-
prav, které se v pfipadé potreby daji
plynule ménit za jing, wyjizdgjici z né-
kterého z odstavnych nadrazi pod po-

vrchem. Z divodu omezeni hluku,
zpusobeného dlouhotrvajici jizdou via-
ki1 ve skryté ¢asti, bude nezbytné ulo-
zit zde koleje na korkova podlozi i
pouzit nékterého z typl kolejiva na
podlozi gumovem. Urcité dllezitym
prvkem kolejisté bude i propracovana
signalizace o poloze viaku ve skryté
casti a poloautomaticke ci zcela auto-
matizované fizeni jejich jizdy a obsazo-
vani skrytych staniénich koleji.
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60. Pinou parou okolo pokoje

Toto ponékud mené tradicni kolejis-
té je variantou béznych obdélnikavych
kolejist, na kterych si jejich majitelé
opravdu ,zajezdi"., Musi vsak kvQli
tomu byt bud' zcela prestavén nabytek
ve whrané mistnosti, nebo je tfeba se
stavbou panelu pocditat jiz na pocatku
novostavby. Sitka i délka segmentl
kolejisté museji korespondovat s roz-
méry mistnosti, pficemz volny prostor
uvnitf panell skyta rozmanité moznosti
vyuziti, pfi dostatecné velikosti plochy
dokonce i jako témér bézného obyva-
ciho pokoje. Obdobné, jako v ceskem
filmu ,Kulovy blesk”, v némz ve zname
scené privazi na stdl ,genialniho wna-
lezce" slivovici modelowy viagek, toto
kolejisté pfipomina maximalizovanou
verzi tohoto napadu.

V provozu se uplatni libovolng
osobni a nakladni soupravy, odpovida-
jici wbrané epose, které mohou byt
vzhledem k rozmeérim kolejisté sesta-
veny v modelové odpovidajici délce.

K tomu, aby hnaci vozidla neméla pro-
blém dlouhé soupravy uvézt, pfispiva
rovinny pribéh celé traté (skryté nad-
razi se tremi kolejemi je ukryto pod
terénem, ktery Zadnou trat nenese).
Zajimavy problém je pfed modelare,
ktery si toto téma wvybere, postaven
v oblasti segmentu s fickou a mostem
(na obrazku dole). Vzhledem k tomu,
ze pod terénem je pravé v tomto miste
skryté nadrazi, musi voda sledovat vel-
ky terénni spad, na némz bude dobra
prilezitost i k vybudovani riznych pefe-
ji ¢i dokonce vodopadu. V tom pfipadé
nebude nutné vést nad vodou silnici,
ktera mlze byt alternativné ukoncena
na kterémkoli segmentu kolgjisté pro-
stym odvedenim vozovky mimo panel.
Urcitou pozornost bude vyzadovat
spravné zpracovani terénu s ohledem
na pomysiny odtok destove vody.
Elektricky muze byt kolejisté roz-
déleno na dva aZ tfi okruhy, ktere Ize
koncipovat napriklad tak, ze ze skrytého

nadrazi wyjedou vlaky do nadrazi vidi-
telného, kde zastavi a mize s nimi byt
posunovano. Pokud budou pokraéo-
vat na otevienou trat, pfevezme jejich
napajeni ve viditelném Useku druhy
zdroj. Na trati se mGze uplatnit i napaje-
ni usekd stalym napétim z neregulova-
telného zdroje. Pfi analogovem systé-
mu ovladani se tedy mizeme vénovat
ruénimu posunu, zatimco viaky na trati
nechame ,hlidat" automatiku. Vzhledem
k tomu, Ze se vlak z hlavni traté vraci
stale do téhoz nadrazi, mize osobni
provoz ozvlastnit simulace pfipojd do
jineho meésta, které wjedou ze skryté
¢asti v dobé prljezdu prvniho viaku po
&iré trati (a tudiz v dobé, kdy se nacha-
zi pod napajenim z druhého zdroje)
a vyckaji jeho prijezdu ve stanici, aby
se opét vratily do skryté éasti.
Panelové segmenty mohou byt zho-
toveny z 10 mm silné zakladni prekliz-
ky, na niz wybudujeme dvoupatrovou
nastavbu pro viditelnou i skrytou cast

kolejisté. Kazdé ze spodnich pater
muze slouzit riznym ucellm, pricemz
odkladacich ploch je vhodné mit co
nejvice.

Disledné museiji byt provedena
spojeni koleji a terenu mezi pevnymi
a sklapécimi segmenty, bez nichz se
toto kolejisté asi tézko obejde (pouze
v pripadeé, Ze pristup ke kolejisti bude
proveden napriklad schodistém, usticim
ze spodniho patra budovy doprostred
modelovych panelll, si lze predstavit
jejich pevné provedeni). Ke spojeni seg-
mentl mezi sebou slouzi vzdy minimal-
né dva velke Srouby. Pokud se mode-
laF bude fidit mezinarodnimi standardy
provedeni modull, mize potom sve
dilo v pripadé potfeby uplatnit i na
vystavach a modelarskych srazech,
vénovanych stavbé modulovych kole-
jist.

e %

m 260 X 260, velikost segmentu 100 x 50 cm

i 195 x 195, velikost segmentu 75 x 40 cm

m 145 x 145, velikost segmentu 55 X 30 cm

L




Na tfech zakladovych deskach pat-
ficné delky (obé krajni 200 x 45 cm,
stredni spojovaci segment 75 x 75 cm),
usporadanych do tvaru L, Ize rozvinout
zajimavy provoz mezi dvema koncovymi
stanicemi, jenz se da oznacit za jeden
z nejmodelovéjsich a nejblizsich sku-
teénosti, jaké vibec mizeme wytvorit,
Pritom toto kolejisté nevyzaduje tolik
prostoru v mistnosti jako kolejisté obdeél-
nikového tvaru a v pripadé potreby lze
snadno sloZit - podle konstrukéniho
stavebniho reseni bud svisle ke sténg,
anebo do nékolikaposchodového rega-
lu. Je to tedy whodny namét pro mo-
delare s nevelkymi prostory k dispozici.
Je-li kolejisté zasazeno do ramce roho-
ve nabytkové sestavy, mize wytvorit
i zajimavy doplnék ostatnich ,béznych"
predmétd.

Provoz predstavuje siroke moznosti
obsluhy dvou koncowych nadrazi, mezi
nimiz je wytvoren vyskowvy rozdil - v na-
sem konkrétnim modelu 15 cm. Navic
spodni stanice (na obrazku vpravo) je
pro zvyseni moznosti provozu Ovrato-
va, zatimco homi stanice (vievo) tvori
typické koncové nadrazicke mistni
traté, vybavené remizou o dvou stanich
a dokonce ctyrmi kusymi kolejemi
(véetné zakoncéeni kmenove koleje),
na nichz mize probihat vykladka riz-
nych druht zbozi a prepravovanych
substrat. Lze tak naznacit, ze v pfi-
lehlem méstecku funguji napfiklad
mlékamna, pivovar, sklad paliv, zemé-
délsky podnik s rostlinnou i Zivocignou
vyrobou a dalsi typicke provozy, které
za priznivéjsich casl vzdy wyuzivaly
sluzeb Zeleznice. Naznacené sypané
perény neni nutné modelovat presné
v této délce, pokud se rozhodneme
zajistovat dopravu motorovymi vlaky,
anebo jejich konce nechame ,zarlst"
travou. Stejné tak silnice nemusi vest
po celé délce panell a mize byt na-
znacena jako komunikace nizsi tridy.

Spodni Uvratova stanice je oboha-
cena o moznost provozu ucelenych
cisternovych viakl ke skladu PHM a
dlouhych souprav zavienych ¢i chladi-
renskych vozl, pristavovanych k wy-
kladce a nakladce na nékolika kusych
kolejich. V horni stanici budou - v pri-
padé modelovani IV. epochy provozu -
asi castymi hosty (mimo univerzalné
pouzitelnych zakrytych vozi) vysokos-
ténne oteviené vozy (fady Es aj.),
vezouci uhli, dievo a pisek, a také sa-
movysypne vozy (pisek, zrniny apod.).
U néktere z kusych koleji bude vhodné
umistit pasovy nakladaé¢ nebo blok sa-
movysypnych zasobniki. Pred budo-
vou remizy by nemélo chybét vybaveni
pro nejnutnéjsi provozni Ukony, spoje-
né s provozem parnich lokomotiv
a motorovych voz( (viz modelarska
priloha Stavba depa).

Z hlediska elektrického napéjeni
kolejiste pripada v Gvahu - vedle digi-
talniho provozu - rozdéleni koleji na tFi
samostatné napajené a ovladané okru-
hy - kazdého z nadrazi a jeho prilehlé-
ho tratového useku zviast, a mimo to
separatni napajeni skryté casti ve
strednim segmentu. Navéstidly je na
tomto kolejisti vhodné sSetrit - kromé
obou mechanickych navéstidel na viez-
du do Uvratove stanice (a pfipadnych

80

svételnych nebo rovnéz mechanickych
navéstidel odjezdowvych) se provoz
v horni stanici bude ridit podle predpi-
su D3, tj. za pouziti pevnych tabulek
({lichobéznikove tabulky na miste viez-
doveho navéstidla a tabulky s kfizem
namisto predvesti).

Skryté nadrazi ve spodni Urovni
segmentu s koncovou stanici mistni
traté je mozné resit bud tak, ze se
jeho koleje sbihaji do kmenove kuse

koleje, coz umoznuje objizdéni souprav
lokomotivami, nebo bude - alespon
v casti nadrazi - wyuzit volny prostor
k umisténi fady kusych koleji, na nichz
mohou byt odstavena dalsi trakeni
vozidla - motorové vozy i zalozni loko-
motivy. Skryté nadrazi musi byt v kaz-
dém pripadé dobre pristupné, napriklad
zasunovacimi dvirky na boku panelu.




m modul 200 x 45 cm, rohovy modul 75 X 75 cm

Eid modul 150 x 35 cm, rohovy modul 55 x 55 cm

B modul 115 x 25 cm, rohovy modul 40 x 40 cm
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Kolejiste americkych modelait je charakteristické celou fadu specifik. | ta nejmensi se snazi vypadat maximalné véme, pfi jejich tvorbé je pouzivano v hojné
mife pfirodnich material(l, malokdy je kolejisté tvoreno pouze kolejovym ovalem. Pokud tomu tak je, snazi se jej modelafi opatfit kulisou, ktera nam tento nemodelovy
(tvar rozdéluje na dva samostatné celky. Tim padem jiz nemusime pozorovat viak krouzici po okruhu, ale vzdy pouze v jednom z jeho tseki. Mnohdy je krajina
za kulisou zcela jiného razu, coz by bez pouziti tohoto triku nebylo mozne.

Na malych americkych kolgjistich je také temér vzdy vyloucena osobni doprava. Zeleznice v USA lokalnimi tratémi s prepravou osob rozhodné neoplyva.
A dalkova osobni doprava se na malem prostoru znazoriuje $patné. O to vice se mohou zelezniéni nadéenci vyfadit v modelovani nejriznéjsich vieéek do primyslo-
wych zavod( a skladigt, nebot tento druh dopravy je zde stale velmi popularni, Viecky tu byvaji navic rizné rozvétvené, koleje vedou mnohdy pfimo az do tovarnich
hal a zavodu, coZ poskytuje fadu moznosti k vérnému ztvarnéni a zajimavemu provozu.

Stavba Zelezniénich trati se zde vzdy fidila ponékud jinymi zakonitostmi nez u nas, takZe pouzivani nejriznéjsich krkolomnych kfizeni, odboceni a prejezdi
wehazi z realnych situaci na téchto zeleznicich.
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Nezfidka se na americkych kolejistich vysky- I na téch nejmensich kolejistich véak wyehazi = . i
tuje primorsky ¢i ricni pristav nebo prekladiste.  témér vzdy jejich motiv z redlné situace, znazor- g
Kombinovana doprava, kdy se zbozi a nejriz-  nuji tedy konkrétni stanici, konkrétni pristav ¢i / . 1
nejsi produkty prekladaji ze zeleznice do lodi ¢6i  prekladisté. Této skutecnosti je pak podiizen Ll
naopak zde ma dlouhou tradici. Oblibené jsou i cely projekt, nebol viechny stavby, budowy a ’
zejmena motivy z prelomu minulého stoleti,  zarfizeni museji odpovidat skuteénosti. Z tohoto — i"
kdy dychaviéné parni lokomotivy posunovaly  divodu americti modelafi prilis nespoléhaji na -
v techto pristavech soupravy nalozenych naklad-  wyrobce plastikovych stavebnic budov a doplika,
nich vozd. ale davaji prednost vlastni stavbé, kde je jako
Zminéné situace ostatné znazoriujii tyto dva  material upfednostiovano drevo, rada doplaki
planky. Obé kolejisté maji dostatecny pocet je potom na kolejistich wivofena z kovu. Na foto-
koleji pro odstaveni nakladnich vozl a obé maji  grafiich pak takoveto wivory Ize jen stézi rozeznat

pripravenou wytaznou kolej, pomoci které |ze
toto kolejisté napojit na dalsi pripadné moduly,
nebo kudy lze toto kolejisté dale rozsirovat.

od originaiu. Tak ostainé pusobi i fada zabéra,
které v této casti publikujeme.

l“_“
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Dvé typicke ukazky malych kolejist pramyslovych zavoda

Tovarni vlecka velké chemicke rafi-
nerie umoznuje pristavovani prazdnych
vozu a nasledné fazeni plnych vozu do
ucelenych souprav. K odstaveni vozu
slouzi i tovarni Utroby" uvniti kolejiste,
za nimiz je kulisa oddélujici tento zavod
od sefadovaciho nadrazi. | takto po-
merné jednoduche kolejiste mize byt
zpracovano presne dle skutecnosti
a obsazeno autentickymi modely loko-
motiv a vozl. Diky netradicné pojatému
skrytemu nadrazi je umoznéno stridani
a vymena dostatecneho pocétu ucele-
nych souprav nakladnich vozu o pri-
merenych delkach, dalsi manipulacni
a odstavneé koleje umoznuji provadét
pozadovany posun, pfesné jako ve
skutecnem provozu,

Dalsi nameét pochazi ze zlateho vé-
ku zeleznice. | zde hraji hlavni roli dva
vyrobni zavody, kiere jsou obsluhovany
viastnimi tovarnimi vlieckami. Kolejisté

je opét v podelné ose rozdéleno kulisou
tak, aby v obou jeho ¢astech mohl pro-
bihat samostatny provoz a oba celky
se pfitom vzajemné opticky nerusily.
Oba zavody jsou soucasneé ,neviditel-
né" propojeny spolecnou koleji. Diky
kulise vsak pozorovatel vidi pouze
vlak, zajizdéjici do jedne z wyrobnich
hal, v opacnem pripadé zajizdéjici pod
maost.

Take navrh tohoto kolgjisté vwehazi
svym nametem z redlne Zzeleznice.
Abvy i takto mala kolejisté pusobila co
nejverohodneji, jsou vsechny modely
budov zhotoveny viastnorucne, presne
die stavebnich zwyklosti té doby.
Stavebnim materialem je i v tomto pfi-
padé ponejvice drevo, krajina kolem
traté je zhotovena z pfirodnich materiala,
Primérena patina zeleznicnich vozidel
a budov doda celemu dilku punc véro-
hodnosti.




Redalizovanea koleji
americkych modeld
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63. The Midwest Valley

Model nebo skutecnost? Tuto ofazku si jiste
polozi mnohy z vas, kteri se zadivate na néktere
fotografie zde uvadenych kolejist. Plati to i o kolejisti
Midwest Valley, které je wsledkem prace élentl jed-
noho klubu. Jako predlohu si zvolili typickou krajinu
americkeho Stredozapadu. Provozovana jsou zde
vozidla od 50.let minuleho stoleti po soucasnost.

Toto obdobi podstatné ovlivnilo technicky projekt
kolgjisté a jednoznaéné uréilo jeho modulovou wystav-
bu. Koncepce jednotnych modulG byla dodrzena,
coz dava moznost zaménovat moduly v souladu
s pravé provozovanymi modely. To mélo pfirozené
i konstrukéni dopady na rozvody elektrickych a fidi-
cich signald a jejich kompatibilitu. Kolejisté je posta-

veno ve velikosti HO a ma rozméry 2.85 x 8.75
m Sestaveno je z modult o velikosti 70 x 180 cm.
Délka hlavni dvoukolejné traté cini 21 m. Kolgjisté
jako stvofené pro provoz ucelenych souprav osob-
nich a nakladnich viaki v autentickych délkach.
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64. A small slice
of the Pennsy

Montandonska spojka je cast
zeleznicniho systému Pennsylvanie,
spojujici Lewisburg s Bellefonte. MNa
rozdil od hlavnich trati, kde se tahnou
nekonecné dlouhe stuhy nakladnich
viakll s nékolika lokomotivami v cele
a navic i ve étyfech soubéznych koleji,
montadonska spojka slouzi jako zelez-
nice sbirajici produkty z prilehlyeh
oblasti. TéZi se zde vapenec, uhli, ruda,
ale také drevo. Najdeme zde take
mlééné farmy, papirovy a nabytkarsky
primysl. Viaky jsou relativne kratke,
takze tu najdou své uplatneni i male
parni a motorove lokomotivy.

Bylo snahou wivorit takove kolejiste,
které by vwhovovalo témto pozadavkim
a zaroven by umoznilo experimentovat
s riznymi typy vozoveho parku. Pro rea-
lizaci zameru byla zvolena velikost N.
Kolejisté ma rozméry pouze 60 x 120
cm, pres svoji jednoduchost je ale velmi
efektivni - s hlavni trati, wtaznou a od-
stavnymi kusymi kolejemi. Toto reseni

I

__J

umoznilo vénovat se scenickym prvkim
a celkovému dojmu.

Kolejisté je rozdéleno zalesnenym
horskym hibetem na dve éasti. Do sir-
mych rokli na obou koncich se velmi
elegantné vesly tunely, umoznaujici
pouziti co mozna nejmensich polome-
rii obloukil. Na jedné strané kolejiste
najdeme malou prumyslovou zonu,
na strané druhé kamenny obloukovy
most s kusou koleji. Na kolgjisti je
realizovan vérohodny provoz zamere-
ny na obsluhu primyslovyeh objektd.
Zabezpeceny jsou rovnéz skladka uhli
a nakladka dreva zpracovavaneho na
bunicinu. Zkratka neprisla ani laskypl-
né ztvarnéna priroda, ktera puisobi ne-
nasilnym, realistickym dojmem.




65. Denver & Rio Grande
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Nedostatek mista je i nam dobre
znamym problémem, a tak ani trochu
nepfekvapi, jaka originalni feseni s se-
bou prinasi. Podivejme se, jak tuto
problematiku  zviadl jeden americky
modelar. Jeho puvodni kolejisté ve tvaru
pismena L mélo ve velikosti N rozméry
150 x 210 cm. Poté, co pro své hobby
sehnal vétsi prostor, dal se do stavby
kolejiste vetsiho o rozmeérech 360 x
355 cm. Povodni kolejisté zakompo-
noval do kolejisté noveho tak, ze tvori
oba jeho soucasné koncové moduly
(viz planek).

Pro toto kolejisté jsou typicka strma
udoli, vysoky harsky masiv, ricky, jezera
amosty. Krajina je plna porostu, kiovin
a listnatych stromu, presne jako drsna
priroda na Rio Grande. Zajimavym pry-
kem pouzitelnym i u jinych kolgjist je
skryta kolejova spirala se dvéma kole-
jemi. Ta ma na jednom konci tepelnou
elektrarnu a na konci druhem uhelny
dul. Princip cinnosti je jednoduchy -
vlak nalozeny uhlim viizdi do elektrarny
a pokracuje po jedne koleji do dolu,
odkud se opét vraci plny a opacné.
Prazdny viak wyjizdi z elektrarny a vjizdi
do dolu, kde je pfipraven pokracovat
po druhe koleji zpét do elektramy.




66. Boston & Maines New England North Division

Toto kolgjisté ve velikosti HO je ukazkou
4 2 YD dokonalé remesiné prace a modelarskeho
citu, kdy na dané plose wyrostlo realisticky
wyhlizejici kolejiste s prehrsli budov a staveb.
tak typickych pro Novou Anglii. Pfiznivy
£ N ¥ dojem je umocnén jejich perfektni funkeni |
— - i AN provazanosti, danou wbérem a rozmisténim |
staveb, aut | postav do celkoveho panora-
matu. Kazdy Glovék, obytny dim, tovamicka i
i detail se schnoucim pradlem vypovidaji i
o idylickém zivoté v Nove Anglii v letech i
1920 - 1955. Tuto idylu nabouravaji tech- '
nicky pokrok a vsude pritomna Zzeleznice, |
ktera do relativné statické pohody vnasi :
potrebnou dynamiku.
; Takeé na tomto kolejisti je mozny provoz
e dlouhych souprav osobnich a nakladnich
l 1 viakil, atraktivnost do provozu prinasi i ne-

" s

kolik viecek k priimyslovy zavodim. Stridani 4
vlakli umoznuje odstavné nadrazi kryte za
kulisou. Povsimnete si rozdilu, kdy ameriéti
modelafi davaji prednost odstavnym nadrazim
d volné pristupnym pred skrytymi nadrazimi
v tunelech a spodnich, tézko pristupnych i
patrech. !




67. The Coal belt in 1910

Nametem tohoto zajimavého kolejis-
16 ve velikosti HO je antracitova uhelna
3 f ev. Tou rozmachle prochazi zeleznic-
i frat - tak to je Coal Belt. Skutecnou

elnou panev najdeme ve vychodni
ennsylvanii. Ta je propojena zelezni-
se statem New York. Casové je toto

1 e]iété zasazeno do let 1910 a2
1 __20 kdy okolni priroda jeste nebyla
tolik zasazena devastujicim lidskym
viivem. Umisténo je podél stén mist-
) i'o rozmérac:h 2.4 x 60 m.

a'i'tiolsy' k__o_dpo]eni vsech napaje-
ich sekei, takze nemohou vzniknout
lokomotiv ¢i vozoveho parku.
ra cinnost charakteristicka pro
li se koncentruje kolem objek-
Tresckova, kde se wtéZzené uhli
i a naklada na zeleznicni vozy. Provoz viak( zaijistuji dobové lokomotivy Camelback fady 4-4-0 jedouci samostatné, v piipadé soupravy o vice nez osmi

potreba jizdy s postrkem.
; lejisté je mimo jiné zajimave take stfidanim roénich obdobi. Odlisny raz krajiny oddéluji proti sobé umisténé kulisy, které zaroven umoznuji prechod mezi pod-
s :zmlnt a zasnezenou krajinou, jez plynule prechazi do krajiny jarni, zatimco za dalsi kulisou najdeme léto prechazejici do podzimu...




Koneéné take doslo na zajimave

nymi lokomotivami a modernim
jednu z nejmodernéjéich zeleznic
Ta prochazi horskymi oblastmi
Mit ovsem kolejiste ve velikosti
(jedna mistnost nakonec stejng ne

velkou davku odvahy a prostoru. Kol
Auje prostor 7 x 12,5 m véetné s

modemi kolejisté se soucas-
vozovym parkem, znazornujici
- kalifornskou Southern Pacific.
Kalifornie - Sierra Nevadou.

0. 2 to navic v celé mistnosti

i, viz planek), to jiz wZaduje
isté temer beze zbytku vypl-
sedniho prostoru 3 x 4,7 m.

O

Krajina kolejisté pritom saha do wse 1,4 m, zatimco délka hlavni

traté Gini 45 m. Celkowy priznivy

ojem z celého dila je umocnén

zvolenym méritkem. Tady velikost O nazorné ukazuje, v cem spodi-

vaji jeji prednost a sila.

Modely v teto velikosti jiz pusob
a najdeme na nich opravdu | ty ngjme

i na modelech budov a prumysl
provedeni ropne rafinerie. Tak
z vetsi casti prirodnich materialu
dojem z celeho dila.

Modely velikosti O jsou velmi
Prestoze jsou dostatecné rabusini

naprosto realistickym dojmem
51 detaily. Podobne je tomu

h zavodd. Povsimnéte si treba
) pfi wytvareni krajiny pouzito
ktere pomahaji dotvorit priznivy

pularmi zejmena v zahranici.
uplatnéni nenasly na zahrad-

nich zeleznicich, ale na klasickych .domacich” kolejistich, Pokud mate

k dispozici alespon jednu volnou mist

10st, muzete to zkusit i vy




69. California v

Vasnivy Zzeleznicni modelai ze
eatlu resil problém - po prestéhovani
emel na svého konicka iz tolik prostoru,

a tak po nejriznéjsich tvahach opustil
ozpracovany projekt ve velikosti N a za-
| fesit obdobny motiv ve velikosti Z.
Nastesti se nebal nekonvenénich
napadt, a tak doslo na realizaci velmi
zvyklého kolejisté, ktere vérohodnym
zplisobem znazormuje modelarovu zami-

lovanou kalifornskou prirodu. Kolejisté
sestava ze ctyr segmentl a zabira plo-
chu 2,1 x 21 m. Kazdy ze segmentd
pak znazomuje nekterou z typickych
kalifornskych scenérii. Kazda sekce je
navic znazomena v jiném roénim obdo-
bi. Krasnou zimni idylu zachycuje sekce
Sacramento, nadhema pfiroda se roz-
prostira kolem stejnojmenné reky (sekce
Shasta), kouzelné plaze na pobrezi

Pacifiku nabizi sekce Coast, zatimco
rozkvetla poust spada do sekce San
Joaquin. Vzniklo tak velmi presvedcive
dilko, které ve své jednoduchosti pred-
stavuje svoji krasu. Stavba byla podle
slov autora pomémné snadna. Vidyt
nabidka materiald firmy Woodland
Scenics byla schopna pokryt veskere
jeho pozadavky. Zkusite to take?







Kolejisté ve velikosti N nejsou ani u nas nicim neobvy-  zidel byla vlastnoruéné upravena pro pozadovany rozchod.
klym. Mnohem nezvyklejsi je kombinace této velikosti  Zajimavym prvkem na kolejisti je kolejova spirala pod
s Uzkorozchodkou, v americkém pojeti se jedna o méfitke  horou Mt. Michael, Cely horsky masiv je odnimatelny
Nn3. Takovy Uspésny pokus predstavuje kolgjisté Rio Verde  a je slozen ze Gty vzajemné spojenych blokd. Kolejisté
+ Western. Vétsina staveb a budov pochazi ze snadno  ma rozméry 3,2 x 4,6 m, s delkou hlavni koleje 17,4 m,
dostupnych stavebnic ve velikosti N, rada lokomotiva vo-  vyska koleijisté se pohybuje od 105 do 125 cm.




71. Denver Rio Grande & Southern |

Také toto kolejisté zaplnuje beze zbytku jednu mistnost.
Bylo postaveno ve velikosti Sn3, opét se tedy jedna o tzko-
rozchodnou trat, o rozmérech 3,60 x 4,20m. Zvolene meritka
nedovoluje zadné velké slozitosti, nicmene i ve svem stfidmém
pojeti je wsledek vice nez presvedcivy. Kolejiste znazorﬁuje
jednu z mnoha trati spoleénosti Denver Rio Grande + Southern
RR z obdobi let 1930 az 1950. Velmi realistickym zpiisobem je
zde ztvaména drsna priroda Colorada, ktera prinasi tchvatnou 5
kombinaci horskych hrebentl, potoki, ricek a lesu, kde uzko«
rozchodna parni zeleznice dotvari tuto atmosferu, do niz j je tak
organicky vkomponovana.




72. The Virginian & Ohio’s

Mucicliety Creek Branch

‘Problém, jak dostat toto kolejisté
alé mistnosti, resil autor dlouhou
_Resil nejen otazku, jak ho umis-

tit, ale take jak jej navrhnout, aby bylo
realisticke, funkcni a hlavné hezké
a delalo radost véem ziiéastnénym.

Kolejiéfé ve velikosti HO predstavu-

leznicni spolecénost V+0, tedy
Virginian & Ohio's, ktera provozuje
vlaky na hlavni trati. Muddlety Creek
‘branch je lokalni trat, kiera obstarava
‘mistni pfepravu. Obé tyto zeleznice by
se do ,loznicovych” prostort nevesly,
a tak je teziste modeloveho provozu
‘v mistni dopravé. Co se nepodarilo
dostat do roviny horizontalni, (mistnost
“ma rozmery 3,5 x 3,6 m), je kompen-
zovano vertikalni ¢lenitosti. Koleje jsou
umistény ve strmych udoli, prekracuiji
vodni toky, mizi a vynoruji se z dlou-
hych tunell.

Mistni provoz je zajistovan v Antho-
nyho dolu v Zoe nakladnim viakem do
zelezniéniho uzlu v Hillside. Tam se ta-

ke prepravuje stérk ze Zoe pro tdrzbu

100

mistnich silniénich komunikaci a fezivo
pro tovarnu na vyrobu preklizky. Viaky
s uhlim jsou potom nékolikrat denné
wykladany v pristavisti Caitlin. V zimé
se objevi i nékolik nakladi soli pro
Anthonyho dil a udrzbu zdejsich vozo-

vek. Provoz na hlavni trati, zajistovany
spolecnosti V+0O je vitanym ozivenim
a zpestrenim provozu, predevsim mije-
nim mistni a dalkové dopravy.

Kolejisté je mimo jiné Gchvatné také
svym provedenim krajiny. Pomoci ma-

terialt Woodland Scenics byly wivore-
ny zalesnéne kopce a Udoli, které ve
spojeni s vhodné zvolenou kulisou
davaji kolejisti potrebnou perspektivu
a hloubku.
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Nabidka plant kolejist' této modelarské prilohy je vycerpana. Vsem zacinajicim i pokrocilym modelarim jsme se snaZili
pribliZit to nejlepsi, co nabizi soucasna zahranicni literatura. Vérime, Ze publikace zaujala i dosavadni laiky, ktefi o koupi
modelove Zeleznice teprve uvaZuji, ale ktefi jiz nyni nosi v hiavé napad na realizaci néjakého kolejisté jako ucinny zdroj
relaxace a zabavy.

Na rozdil od kdysi vydavanych publikaci jsou pro lepsi orientaci a ndzornost véechny plany a nacrty vyvedeny barevné,
vcetné trojrozmernych nakrest. Zamérné zde neni uvadeén rozpis kolejiva, nebot na tuzemském trhu je v prodeji kolejivo
mnoha zahranicnich vyrobed s rozdilnou geometrii. Modelaram se zde dostava urcité volnosti, jednotlivé navrhy Ize navic,
pochopitelné, dale prepracovavat a eventualné upravovat dle tuzemskych zvyklosti.

Jak dokladaji snimky realizovanych kolejist, trendem doby je, aby se vysledek naseho snazeni co nejvice podobal
skutecné Zeleznici, skutecné krajiné. Jezdit na ,ovalu" se dnes jiZz nenosi, viak by mél jet odnékud nékam, rozhodné
by nemél byt vidén po celou dobu své jizdy. Proto tolik skrytych koleji a odstavnych nadraZzi. A tak dfive, nez zacnete
se samotnou realizaci sveho projektu, zvaZte dobre véechna pro a proti. DileZité jsou, pochopitelné, dostatecny prostor,
uloZeni kolejisté a tak dal... Pri rozhodovani o konec¢né podobé tedy rozhodné nespéchejte. VZdyt' dobry ndpad
zraje mnohdy i nékolik let. Doufame, Ze pravé tato publikace bude pro Vas tou spravnou inspiraci, ke které se budete
radi vracet.

Prejeme Vam hodné pohody s Vasim konickem - modelovou Zeleznici.

C {uHtmmn




L)

0

L
st

AND SCENICS

o

-=

MODEL SCENERY FOR CONVINCING REALISM
I

)

A

P
QN0
_‘:;jx:_

"

|
L]
L I,

Belix S0 you can easily go irm ong

Use Imclises and Reees 10 boild a
lewal to amether In a small space

pFi stavbé kolej

Vas pomocn

\/

{3IS9I 00 TUdU ® °°*

EX[IPUHOSH Al
Exdupoa g apomn oy
1018 TEFEL XHH1RL

1 mjElg ' psfeoousg

...... AOINZATAZ
FAOTAAON
VNraaoydd




PUBLIKACE PRO PROFESIONALY,
PROFESIONALNI PUBLIKACE

PRO KAZDEHO!

Informace a pFedplatna:

M-Presse Tal: 603 509 109

K lefisti 579 Fax: STT 437 337

TEI 14 Zlin-Stipa E-mail: predplatne.zmSwo.cz




